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Resumen

La investigacion realizada puede identificar las causas y factores detras de
la pérdida de buena conectividad en este sector debido a la degradacién del suelo
y la movilidad urbana. Nuestro objetivo es brindar estrategias y soluciones para
mejorar la conectividad en el area de estudio.

La investigacion realizada de forma cualitativa tiene como objetivo analizar
el contexto del estado de la problemética que se presenta en el campo La Molina
Alta por causa de la deficiencia de conexidn en las carreteras, y precisar el camino
de la regulacion de la red y la movilidad en el sector.

Se realiza el estudio del sector lo que permite que conozcamos las
caracteristicas del sujeto y conocer las necesidades sectoriales, esto nos lleva a
proponer un equipamiento que pueda reestructurar la trama urbana y generar
interaccidn social mediante un espacio de integracion, es por esto que proponemos
la delineacion de una Estacién Intermodal, con la finalidad de mejorar la
conectividad y movilidad urbana sostenible en La Molina Alta, Pimentel.

Palabras Clave: Estacion Intermodal, Trama Urbana, Movilidad, Conectividad.



Abstract

The investigate distributed will determine the causes and factors behind the
loss of excellent property during this sector because of land degradation and
concrete quality. Our goal is to supply ways and solutions to enhance property within
the study space.

The objective of the qualitative study is to grasp the context of the issues that
the La Molina Alta field presents because of the dearth of property on the roads,
and to specify the trail of regulation of the network and quality within the sector.

The study of the arena is distributed, that permits North American country
apprehend to understand to grasp the characteristics of the topic and know the two-
dimensional figure desires, this leads North American country to propose associate
instrumentation that may reconstitute the urban cloth associated generate social
interaction through an integration house, that's why we have a tendency to propose
the planning of associate Intermodal Station, so as to enhance property and
property urban quality within the La Molina Alta sector.

Keywords: Intermodal Station, Urban Network, Mobility, Connectivity.

Vi



indice

I, INTRODUGCCION ....oooiiiiiiriniiiieeieie sttt 8
1.1. Realidad ProblemMALICa. ......c.ccooveiieiiiie s 8
1.2, TrabajosS PreVIOS. ..o 12
1.3. Teorias relacionadas al tema........cccocooeiiiiiiiiic e 18
1.4. Formulacion del Problema. ..., 22
1.5. Justificacion e importancia del estudio........c.ccceceevevieveciecicce e 22
1.6, HIPOTESIS. ittt 23
1.7, ODBJELIVOS. it 24

1.7.1. ODbBjJetivo GENETAl. ...t 24
1.7.2. ODbjetivos €SPECITICOS. ..ot 24

. MATERIAL Y METODO .......oiiiiieieeeiereseseessestsse st ses s sesssssssessssn s s 24
2.1. Tipo y Disefio de INVestigacCion. ..o, 24
2.2. PoDbIacCiOn Y MUESIIA. ..ot 26
2.3. Variables, OperacionaliZaCion..........ccccccceviiiiiiieieeiieiese e 27
2.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y
CONFIADIIIAAA. ..o 27
2.5. Procedimiento de andlisis de datosS. .......ccocvvviiiieiiieiese e 31
2.6, CritEriOS BLICOS. .iiiieiiiiieie ettt neeneas 44
2.7. Criterios de Rigor CientifiCO. ..o, 44

Il. RESULTADOS. ..ot e e e e e e et e e e ae e e s nne e e aneeeanes 44
3.1. Resultados en Tablas y FIQUIaS. ....cccccoieiieie i 44
3.2. Discusion de resultados. ... 53
IR T AN o Yo Y (= o = Uox £ o] o TR0 SRRSO 54

55

IV.  CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES ......c.ccooeiiiieieise e, 57
o I o ] o Vod 1S o ] = USSR 57
4.2. RECOMENUACIONES. ..oiveiiiieitieie e eeste e e e e ste e te e e eeesreesreenaeaneenreas 59

REFERENCIAS ...ttt et s e s e e e e e ert e e e bt e e e ntaeeeneeeanes 60

ANEXOS. ..ottt r e bbb ne et e ne et e re e 62

Vii



INTRODUCCION

1.1.Realidad Problematica.

El planeamiento y disefio de la ciudad tiene como objetivo ampliar el sistema de
transporte y asi adicionar el nimero de usuarios 0 mercancias y también para
crear una ciudad que valore el medio ambiente sin barreras que crea personas
cerca del lugar. En resumen, los habitantes de las ciudades pueden cumplir con
sus necesidades disminuyendo el nimero de rutas. Del mismo modo, la
evaluacion mundial actual de los automoviles privados apunta a una movilidad
mas sostenible, como los sistemas de transporte de mayor capacidad de
usuarios, una gama cada vez mas amplia de consumo de energia y bajas
emisiones contaminantes. Debe modificarse para respaldar el concepto. Para
reducir la dependencia de la poblacion civil del transporte eléctrico, es necesario
desarrollar sistemas de transporte atractivos, accesibles y asequibles que sean
adecuados para el territorio y la economia de los habitantes de las ciudades,
especialmente los de las zonas urbanas. Dado que los viajes conllevan una
mezcla de varias formas de transportarse, las urbes deben abordar el problema
de la integracion de modos que proporcionan sistemas de transporte multimodal
y son una parte importante de su estrategia.

Por ejemplo, los sistemas de transporte publico altamente productivos (metro
de alta velocidad, tren ligero y autobuses) deben integrarse con otras formas de
transporte publico para funcionar como un servicio de lanzadera. Por lo tanto, el
concepto de “udltima milla de acceso” debe proponerse para hacerlo mas
accesible a las personas al transporte publico. Los espacios urbanos deben ser
rediseflados no solo para optimizar el flujo de trafico, sino también para
aumentar y promover el uso de modos de transporte no esenciales como
peatones y ciclistas. (ONU-HABITAD, 2016)



llustracion 1. Optimizar el flujo de transito y peatonizacion.
Recuperado de: www.heraldo.es/noticias/sociedad/2020/05/20/preguntas-respuesas-
frecuentes-uso-obligatorio-mascarillas-1375933.html

El cbdigo de trafico o transporte debe representar claramente un punto
especifico para la conversion. La primera es la accion del estado deberia ser el
de el derecho a actuar con seguridad y en buenas condiciones. El segundo es la
integracion de las aceras en el concepto de "calles", que es una parte integral
del camion. En tercer lugar, reanudar el transporte publico y eventualmente
utilizar el transporte privado para priorizar a los mas vulnerables, peatones y
ciclistas, y determinar la prioridad en los ciclos. El periodo de clases disponibles

es imprescindible.

Como tal, la eficiencia del transporte esta directamente ligada a la estructura
urbana y, como vehiculo no energético, depende de aplicaciones directamente
vinculadas a la oferta de transporte que se pueda lograr. Muévete con distancia

y flexibilidad en cada ciudad.(Velasquez, 2019).
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llustracion 2. Eficacia de los transportes en la ciudad.
Recuperado de: https://www.mtt.cl/archivos/category/noticias/page/13

La movilidad sostenible requiere nuevos modos de transporte y modelos de
edificios publicos. Necesitan despejar la funcion de las carreteras, aumentar las
oportunidades de transporte alternativo, encontrar espacios publicos y
restaurarlos como lugares para vivir juntos. En este sentido, el proceso de la
nueva ciudad debe tener al menos 30% espacios libres dentro de la manzana.
Esto se debe a que este espacio permite el uso de multiples comunidades al
tiempo que garantiza la secuencia del espacio a la calle y la buena funcionalidad
del espacio abierto. Desde la perspectiva del turismo y los servicios, el
transporte urbano se convierte en un rol importante en los modelos de turismo
sostenible. Puede llegar facilmente a cualquier lugar de la via publicay en 5
minutos puede desembarcar a la estacion de transporte. Considere permitir el
acceso para que todos los ciudadanos puedan usar sus bicicletas a 1 o 5 minutos

a pie.

Sin embargo, tal comportamiento no fue suficiente para estimular la
mecanizacion y brindar una respuesta real al problema en el mediano plazo, ya
gue la congestion original regresd. Al observar la literatura de politica de
transporte peruana, podemos concluir que estas politicas fueron disefiadas para
automoviles y, por lo tanto, presumir que es mas dificil para los peatones y
ciclistas explorar la ciudad a diario. (Vasquez, 2018)

10



llustracion 3. Modos alternativos de transporte sostenibles.
Recuperado de: https://www.mochetourschiclayo.com.pe/ciclovias-en-chiclayo/

Por todo lo mencionado, podemos establecer en la fundamentacion de la
problematica: Se detecta en el sector La Molina Alta, Pimentel, se observan
paraderos informales proximos a la Av. Prolongacion Bolognesi, asi como calles
sin asfaltar dentro del sector La Molina Alta, se percibe en la Av. Prolongacion
Bolognesi un area de poco trafico en el area, conectando carreteras en mal
estado con areas residenciales, asi mismo presenta una carencia de espacios
publicos, teniendo también una baja actividad peatonal; debido a las escasas
lineas de transporte para el sector publico en el area de La Molina Alta, se
consolidan nuevas instalaciones en la zona, inicialmente ejecutadas por
posesion informal, de igual manera la deficiente implementacion de espacios
publicos, muros ciegos y areas vacias proximas al eje ; ocasionando la
degradacion de la conexion vial y peatonal, perturbacién de conectividad de la
trama urbana y degradacion de la actividad del espacio publico; como resultado,
se reduce la movilidad de subdivisiones y ciudades. su objetivo Ultimo es
degradar la movilidad urbana en la zona de La Molina Alta.

11



llustracién 4. Degradaién de la trama y la movilidad
Recuperado de: Google Earth Pro

1.2.Trabajos previos.

Segun Alvarado, 2015, expone en su tesis nombrada Estacién multimodal en
la Av. lero de mayo, Bogota, que Bogotd muestra unas condiciones de
alteracion en el sistema de movilidad, especialmente entre distintos escalas,
generando una villa fragmentada correcto al mal motivo de la implementacion
de los modos, las escalas y su ataque en la estructuracion de la localidad
inmediato con el manejo del sitio amparo. debido a las condiciones del sistema
y los modos, en los que estan funcionando en puntos de referencia en la plaza,
donde se estan descuidando los tiempos y las cortejo, haciendo mucho mas
algido el expatriacion de la entrada ubicada en la extramuros y las actividades
econdmicas urbanas y metropolitanas de la metrépolis. La importancia del
programa arquitectonico es la descentralizacion de las actividades del area
esencial de la villa de Bogotd que contribuyan reducir las presiones de
expatriacion a los viajes centrales y esparcir a la vendaje urbana actividades
gue disminuyan los tiempos de viajes. Se hace un exploracion de las actividades

econdémicas cuyo resultado testimonio la gran agrupamiento en el area céntrica.
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llustracién 5. Estacion multimodal en la Av. Primera de Mayo. Recuperado de:

https://repository.javeriana.edu.co/bitstream/handle/10554/18307/AlvaradoTusoJorgeLeonardo201

5.pdf?sequence=3
Segun Alvarez, 2016 expone en su proyeto de de Terminal de Transporte
Terrestre, Barranquill, la empresa apuesta por el establecimiento de un muelle
aéreo interurbano en Barankira, con el objetivo de proponer la regulacién de la
edificacién de estaciones terrestres interurbanas, donde las organizaciones
organizan diversas actividades participativas para dar servicio a las actividades
de este tipo de dispositivo. ¢Responde decididamente de forma practica y
constructiva, pero también contribuye al desarrollo de Justina, que se propone
revitalizar el medio ambiente de su entorno inmediato, que se encuentra en
estado de deterioro? La intencion de la arquitectura es brindar el alojamiento de
los pasajeros como un medio y herramienta alternativa para los asientos
moviles, teniendo presente que los puntos de llegada y rutas construyen una

direccién de transporte clara y agil para los usuarios.
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llustracion 6. Disefio de Terminal de Transporte Terrestre, Barranquilla.

Segun Ortega, 2018, expone en su proyecto PANDO, Estacion intermodal
en Sagunto, que al comenzar este ultimo proyecto clasico, la primera opcion a
la que uno se enfrenta, es la seleccion del superficie para llevar a cabo el
proyecto. Los lugares para una andén de tren eran: Navajas, como una villa de
descanso en la que atizar el turismo; Segorbe, poblacién de bulto moderado y
de eminencia histdrica en la que aprovecha la terminal para valuar una zona que
funciona como limite fronterizo de la villa; y finalmente Sagunto, asiento de
prestigio histdrica y en vias de evolucién debido a su gran potencial. Tras un
analisis, se decide seleccionar Sagunto como emplaza - miento para esa futura
terminal por distintos motivos. Por un lado el lugar, motivo fundamental para la
futura vinculacion de los nucleos de Sagunto. Asimismo se trata de una region
urbana que ha sido abandonada y desatendida para asi convertirse en el lugar
paramo que hoy se puede determinar. en primer lugar el proyecto, es de gran
atencion porque las reflexiones a las que este lleva. incluso, actualmente las
personas se encuentran en inmortal actividad y es inevitable respaldar y
simplificar el acceso al arranque de un subsidio. De esta forma se podran reducir
las emisiones de CO2 a la escena y ser respetuosos con el entorno. La adiccion
de todo ello hace que se trate de un proyecto con problema y gran interés, con
el que se podra ganarse muchos conocimientos relacionados con la ciudad y la

sociedad.
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llustracion 7. PANDO, Disefio de Estacion intermodal en Sagunto.

Segun Hernandez, 2019, expone en su tesis nombrada, Terminal terrestre
en Chimbote, que la insignia patriarca que se desarroll6 adentro de esta
investigacion, fue cronometrar el estado efectivo en el que se encuentra el
apeadero terraqueo “El Chimbador”, quien se localiza en la region de Ancash,
provincia de Santa y como paraje Chimbote, el cual es de escala interprovincial,
en adonde se observaron diversos problemas los cuales lo estaban deteriorando,
y de esa forma buscarle una decision a seccionar de un tema en particular, el
que consiste en ocasionar un norma de Holograma guardian, del cual no hay
directorio en otras investigaciones que lo hayan investigado, es por ello que se
plantea el modelo a escindir de teorias. En el transcurso de la prospeccién, se
fueron analizando las deficiencias con la que contaba el apeadero terrestre, ante
todo en su equipamiento y su representacion, ademas se observd que para la
escala que desempefia este andén, la cual es interprovincial, el oportunidad ha
colapsado y no abastece a la demanda poblacional que hace de su explotacion.
Es por ello que a forma de conclusidén se propone nutrir el uso, a pesar de con
una pequefio escala, en adonde se cambiaria de interprovincial a interdistrital,
visto que actualmente existen diversas empresas de arrebatamiento que se
dirigen a los diferentes distritos, y estan dispersas por toda la poblacién, y a ello
se mantendria en el mismo sede del terminal terrestre real, visto que iria de

acorde al contexto y habitaria ubicado como sitio estratégico.
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llustracion 8. Terminal terrestre en Chimbote.

Segun Silva, 2020, expone en su proyecto, Terminal terrestre intermodal
en lalocalidad de Cutervo, las observaciones actuales incluyen una evaluaciéon
de las caracteristicas arquitectonicas de una terminal intermodal propuesta
donde se plantea aumentar el tréfico de pasajeros en la ciudad de Cutervo. Entre
estos, se propusieron cuatro objetivos: respetar la relacion entre la ciudad-
estado, realizar observaciones del area, diagnosticar la experiencia real
cuidando la invercion de dinero de Cutervo y observar cambios topograficos que
reflejan cambios en la topografia. Al presentar un multimodal se busca que se
tomen en cuenta estos deseos estratégicos y se logre acerque a los pasajeros

de la ciudad de Cutervo.

llustracion 9. Terminal terrestre para la ciudadde Cutervo.
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Segun Arrunategui, 2015, expone en su proyecto, Estacién Intermodal en
Martinete, que el proyecto de juicio que se plantea es un apeadero Intermodal
en la comarca del Rimac, entrada de Lima. Es una dotacion de indole
metropolitano que tiene como funcion la transferencia efectiva de los diferentes
modos de afluencia que alberga un pueblo. Las estaciones, en su universalidad,
se ubican en los nodos importantes de las redes de encuentro de una plaza.
Ademas, contribuyen con el efectivo desarrollo del impulso masivo de la misma,
ya sea pareja o interurbano. Asi mismo, son edificios de talento concurrencia y
sirven a usuarios a grado prelado. Esta tipologia de inmueble ha desalifiado de
ser solo una consolidacion de arranque y se ha convertido, con la vigencia, en
una reciente division colectiva. En comentado punto, las personas
complementan la perentoriedad de transportarse, representacion explicita, con
diversas actividades secundarias de junta, entretenimiento, sociales, entre
otras. Por ello se han tomado en cuenta diversos espacios en el andén
intermodal adicionales a la representacion “robo” con el fin de contribuir con su
optimo disefo. “Los nuevos atractivos urbanos han de originar espacios para la
reunion. No pueden ser cuerpos extrafios que el billete rechaza”. En el riesgo
especifico de la muelle Intermodal de martinete, esta armara el sistema
guardian de Metros de Lima mezclado por la raya N°1, que tiene una autoridad
norte-Sur, y la linea N°2, que tiene un mando occidente-este, con la Red

nacional de Ferrocarriles.

= 8

llustracion 10. Disefio de Estacion Intermodal en Martinete.
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1.3. Teorias relacionadas al tema.

Teoria de los componentes del espacio publico en paraderos informales

con calles sin asfaltar, los espacios publicos se componen de diversos

elementos naturales, y las obras adicionales y de construccion cumplen

diferentes funciones, todas muy importantes para su uso y conservacion

(Ministerio de Medio Ambiente). Vivienda y Desarrollo Regional, Colombia

2005). Los factores a considerar durante la implementaciéon de la politica de

construccion y restauracion de espacios publicos incluyen:

Elementos naturales

Elementos
naturales

Zonas para la
preservacion ¥
conservacion del

sistema orografico

Componentes de la geografia fisica
que por su Iimportancia ambiental
necesitan ser protegidas, entre los
que tenemos cerros, montafias y
colinas

Zonas de
preservacion Vi
conservacion del

sistema hidrico.

Recursos hidricos que necesitan ser
protegidos por conservacion del
sistema su importancia ambiental,
tales como mares, playas, ciénagas,
rios, represas, canales de desagie,
etc.

Zonas de interés
paisajistico, recreativo
y ambiental

En esta zona encontramos, entre
otros, los parques naturales, las
reservas naturales, y los santuarios
de fauna y flora.

llustracion 11. Elementos naturales. Fuente: Alcaldia mayor de Bogotéa

Elementos constitutivos artificiales o construidos

Para circulacién peatonal

Estas areas, como los andes, las
alamedas y las vias peatonales, se
encuentra destinadas de forma
exclusiva al transitc de los
peatones.

Para circulacion vehicular

Elementos
artificiales o

Son las areas definidas para la
circulacion de vehiculos, tales como
las calzadas, zonas viales y pasos a
desnivel.

construidos

Para encuentro y

articulacion urbana

Son los espacios definidos a la
convivencia y el encuentro de los
ciudadanos. Dentro de esta
categoria estan, por ejemplo, las
plazas, plazoletas y parques.

Conservacion cultural

arquitectonica

En esta categoria estan los Bienes
de Interés Cultural y arquitecténico,
gque son parte del patnmonio de la
urbe.

llustracion 12. Elementos constitutivos. Fuente: Alcaldia mayor de Bogotéa
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Elementos Complementarios

Son  los elementos para jardines,
Elementos . arborizacién y proteccién de paisajes, tales
Vegetacion como vegetacion herbacea o césped,
jardines, arbustos, setos o matorrales,

arboles o bosqgues.

complementarios

Elementos de comunicacion tales como:
mapas, planos, informadores y teléfonos,
entre otros.

Elementos de organizacion tales como:
bolardos, paraderos, tope llantas vy
semaforos.

Elementos de ambientacion tales como:
luminarias peatonales vy vehiculares,
protectores de arboles, bancas, relojes,
esculturas y murales, entre otros.

Maobiliario

urbano Elementos de recreacion tales como:
juegos para adultos y juegos infantiles.
Elementos de servicio tales como:
parquimetros, bicicleteros, surtidores de
agua y casetas de venta, entre otros.
Elementos de salud e higiene tales como:
bafios publicos y canecas.
Elementos de seguridad, tales como:
barandas, pasamanos, camaras de
seguridad y trafico, sirenas, hidrantes y
equipos contra incendios, entre otros.
Elementos de nomenclatura domiciliaria o
urbana.

o Elementos de sefalizacion vial.
Sefializacién

Elementos de sefializacion fluvial.
Elementos de sefializacion férrea.

Elementos de sefializacion aérea.

llustracion 13. Elementos complementarios. Fuente: Alcaldia mayor de Bogota

Teoria sobre la accesibilidad equitativa a la movilidad urbana, Los gastos
en infraestructura de transporte son insuficientes para abordar los desafios de
movilizacion de los grupos mas necesitados y vulnerables cuando los servicios
no son asequibles o accesibles. Este capitulo se basa en los lineamientos del
transporte urbano publico relacionados a la accesibilidad de las oportunidades,
la reduccion de los problemas sociales y a la mejora de la calidad de vida digna
para todos. La tarea mas importante es la diversidad de la poblacion urbana y

la dispersion territorial de la actividad econdémica y social. Satisfacer todas las
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necesidades de movilidad requiere servicios de transporte publico adecuados e
infraestructura adecuada para moverse sin motores. Ademas, la planificacion
urbana, las nuevas tecnologias y los desafios de infraestructura son inevitables,
ya que la economia es un aspecto importante de la nueva transicion al
transporte.. (HABITAD, 2015)

o

llustracion 14. Calles accesibles para las personas.

Teoria de la calle para la movilidad o para la socializacién, se enfoca en
como la urbe que apoya la motorizacion termina dejando de lado el espacio
requerido para la socializacién en las metropolis. La calle convertida en un
espacio de uso vial. Delimitar el espacio automouvilistico, y dedicarlo a otras
opciones de solucion posible para la necesidad de movilizacion de las personas.
Mientras mayor sea el espacio que se utilice para el transporte motorizado, para
su circulacion o estacionamiento, mas espacio se utilizara para este mismo,
afectando la impulsion de usos de transporte no motorizados o el desarrollo de

espacios publicos para la interaccion. (Carrascal, 2017)
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Recuperado de: https://urbanistas.lat/la-importancia-de-los-espacios-publicos/

El modelo tedrico de la siguiente investigacién se basa en los principios que
contribuyen con la reestructuracion de la trama urbana y la mobilidad urbana

dentro de La Molina Alta — Pimentel, reprensentando los sentidos de flujos y
como estos se relacionan entre si teniendo un rango de importancia, llevando

estos flujos de forma lineal asi afuera, representando de esta manera el sector

y como se recompone la configuracion de la trama urbana con la
conceptualizacidon de estas teorias para lograr la reestructuracion de la trama y

la movilidad urbana.
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llustracion 16. Corema Degradacion de la trama y la mobilidad en el Sector La molina Alta -
Pimentel. Elaboracién propia
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Conceptos y definiciones

Movilidad Sostenible: La movilidad sostenible es un intento de aprovechar el
potencial de la movilidad sin sacrificar el medio ambiente y los recursos
disponibles para la préxima generacion. (Zuluaga, 2017)

Accesibilidad: Son las caracteristicas que un entorno o servicio debe ser
utilizable en términos de confort, seguridad e igualdad para todas las personas,
especialmente para los discapacitados. (Blanco, 2010)

Espacio Publico: El espacio publico aclara la estructura urbana, promueve la
vida colectiva como un lugar para el compromiso civico y promueve el acceso a
los servicios basicos y sociales y las actividades urbanas. (Yep, 2009)

Paisaje urbano: Es un espacio que se modifica de manera constante con el
paso del tiempo, tanto por su crecimiento y desarrollo como por su deterioro.
(Raffino, 2020)

Conectividad: Se crean varios modos de transporte en las ciudades a través
de redes locales, que son diferentes formas en que las personas necesitan viajar
internamente en la sede. (CASIOPEA, 2014)

1.4.Formulacién del Problema.

¢De qué manera se puede optmizar la movilidad sostenible dentro del sector La

Molina Alta?

1.5.Justificacién e importancia del estudio.

La siguiente investigacion tiene como fundamento tres puntos importantes:

e Urbano: Reestructuracion de la trama urbana deteriorada dentro del sector
de estudio, mediante el establecimiento de nuevas rutas de transporte que
recompongan la conectividad del sector y mejoren la movilidad.

e Social: Incentiva a integracion social por parte de los pobladores con el
disefio de un espacio publico que sirva como un lugar de enlace y
concentracion, en donde se puedan llevar a cabo actividades de interaccion y
recreacion.

e Sostenible: Busca la restauracion de la movilidad urbana sostenible y la

reestructuracion de la trama dentro del sector, logrando recuperar la
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conectividad interna, mediante el disefio de una Estacion Intermodal que

funcione como catalizador.

1.6.Hipotesis.

Se propone un método de analisis para comprender las causas y consecuencias
gue genera la degradacion de la trama y la movilidad urbana, basandonos en
estudios anteriores para poder desarrollar una solucion que mejore la
conectividad del sector, para esto proponemos el disefio de una Estacion
Intermodal en el sector la Molina Alta que permita el ordenamiento de la trama
y una buena funcionalidad vial, asi como la movilizacion sostenible de los
pobladores.

Respecto al arquetipo de la investigacion, esta menciona que: Si se propone un
modelamiento tedrico de indagacion de la valorizacion del desgaste de los
componentes urbanos y el movimiento interno basada en la teoria inversa
compleja como catalizador de las ciudades, la teoria del acceso justo para el
movimiento urbano y la teoria de la distancia para el movimiento urbano con
movimiento o socializacion. Una herramienta para analizar la dindmica de la
gestion publica y el crecimiento urbano, la vida urbana y la calidad de los
espacios publicos. Sistematizacion de cambios en la conectividad vial y colapso
de la conectividad de la estructura urbana, reduccién de la actividad en los
espacios publicos. Esto le permite crear un modelo que analiza el desgaste de
los componentes urbanos y la movilidad interna de esta zona. A continuacion,
los tipos de componentes de lugares publicos en paradas informales con
caminos de tierra, los tipos de acceso justo al movimiento de ciudades
estructuralmente deterioradas, los tipos de caminos para viajar a casa, o publico
si se puede identificar el tipo de socializacién con el edificio; el tipo urbano
carece de movimiento sostenible, el tipo carece de planificacion urbanay el tipo
carece de conservacion y planificacion de espacios verdes. También existe una
comprension estructural de los cambios en la conectividad entre carreteras y
peatones, la interrupcion de la conectividad de la estructura urbana y la
reduccion de la actividad del espacio publico.; para generar una propuesta de
delineacion de estacion intermodal para el deterioro de la trama y la movilidad
urbana, del sector La Molina Alta, Pimentel.
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1.7.Objetivos.
1.7.1. Objetivo general.
Proponer una Estacion Intermodal para el deterioro de la trama y la movilidad
urbana del sector La Molina Alta, Pimentel.
1.7.2. Objetivos especificos.
En tanto que los objetivos especificos derivados son:

e Desarrollar una evaluacion del deterioro del paquete y la movilidad de
la Molina Alta, Pimentel y su impacto en la delineacién de la estacion
intermodal.

e Sugiriendo una plantilla de disefio para una estacion intermodal que
intervenga en el deterioro de la trama y movilidad urbana en la Alta
Molina, el sector de Pimentel.

e Procesar toda informacibn que conduzca al andlisis vy
sistematizaciones.

e Elaborar un marco teorico basado en la propuesta del problema.

e Ejecutar las herramientas basadas en la acumulacion de informacion
de campo.

MATERIAL Y METODO

2.1.Tipo y Disefio de Investigacion.

La investigacion es cualitativa, critica, asi como proyectiva.

Cualitativa, debido a la investigacion, acopio de informacién de investigacion
por medio de las teorias descritas, nos permite reconocer y representar la
verdad. Critica, debido a lo factible es cualquiera de analisis, reforzando su
relato como ejecutarla, complejo y rival, permitiendo enjuiciar o que necesita
ser variado. lgualmente, es proyectiva, debido a se hara un proyecto
arquitectonico, que permita solucionar probleméticas. El disefio del andlisis, se
basa en la adscripcion de subsistemas a seccionar de la ciencia de facto-
conceptualizacion, la cual facilita ordenar lo arriesgado en la fundamentacion
del conflicto, en cuatro principios concatenados que conforman una entidad

inicial, tal como se puede observar en la siguiente figura.
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SE OBSERVA

DEBIDO

OCASIONA

CONSECUENCIA

llustracion 17. Facto- percepcion.Elaboracion propia

Dado que, este sistema continuo no es estimada como subsistema de
sefalizadores estrella también legalizarlos y organizarlos en subsistemas
dialécticos claramente jerarquizados. De esta manera, los subsistemas de
indicadores que se van generando comienzan a mostrar una proposicion
determinada. Por ello, podemos guifiar que la dificultad es la deduccion cerilla
por el equipo de subsistemas desefalizadores, en este azar, un sistema

deficiente o norma problémico. (Vargas, 2016)
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SUBSISTEMA 03

DEGRADACION DELA ACTIVIDAD DEL
EEPACIO PUBLIZO

DETERIORODE LA TEAMA Y LAMOVILIDAD
URBANA

SUBSISTEMA 04

llustracion 18. Subsistemas del objeto de estudio.
Elaboracion propia
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La mayor caracteristica de este sistema dinamismo, con la triada como sistema
bésico y con la delineacion de Estacién Intermodal para el deterioro de la trama
urbana y la movilidad del sector La Molina Alta, Pimentel (ver Figura 15).

S

EFECTO
CAUSA J
i —
| DEFICIENCIAS | | CONSECUENCIAS ‘J BUCLE DE 7 ORDEN

ATRACTOR: DETERICEC DE LA TEAMA
Y MOVILIDAD UREANA

EUCLEDE I"CEDEN

llustracion 19. Bucles causa-efecto-causa.

Es a raiz de la obtencién del sistema desasosiego o prototipo problémico que se
da el patron tedrico, y este a su tiempo genera el tépico tedrico-pragmético y este
altimo el arquetipo pragmatico propuesto, lo que conlleva a la propuesta final de

analisis.

2.2.Poblacién y muestra.
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La poblacion de este estudio se determiné a partir del area de desarrollo
habitacional de la localidad de Pimentel. Paradas informales en caminos de
tierra, mala conectividad en las ciudades, disminucion de la movilidad por falta

de equipamiento publico.

2.3.Variables, Operacionalizacion.
Se localiza dado por la generadora logica de estudio del arquetipo de
recuperacion para la degradacion de la trama urbana y la movilidad del
sector La Molina Alta, Pimentel, y sus consecuencias en el disefio de
Estacion Intermodal en conjunto de generacion logica de operativizacion y
operacionalizacion de variables, mostrados a continuacién, donde:
Variable Independiente: Deterioro de la trama y la movilidad urbana del
sector La Molina Alta, Pimentel.

Variable Dependiente: Disefio de Estacion Intermodal.

2.4.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y
confiabilidad.
Las herramientas de recopilacion de investigacion, establecidos en la causa
método de operativizacion y operacionalizaciéon de esta exploracién, son

las siguientes:

Entrevista:

Este instrumento fue aplicada a los 3 funcionarios de la municipalidad
provincial de Pimentel responsables de la planificacion urbana,
encontrando en un porcentaje del 100% su falta de conocimiento sobre
estas teorias de: Componentes del espacio publico en paraderos
informales con calles sin asfaltar, accesibilidad equitativa a la movilidad
urbanay la calle para la movilidad o para la socializacion.

En la pregunta N° 1, “Describa brevemente como es la gestion en los
componentes del espacio publico en su Municipalidad”, los entrevistados
respondieron a esta pregunta en su totalidad, demostrando su

conocimiento sobre el tema.
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Enfrevistado 1 Entrevistado 2 Entrevistado3

B Conocimiento del tema

Grafico N°1.” Conocimiento sobre la gestion de los componentes del espacio publico”.
Elaboracion propia
En la pregunta N° 2, “Describa brevemente que conocimiento tiene sobre
la accesibilidad equitativa a la movilidad urbana”, los entrevistados
respondieron a esta pregunta con cierta deficiencia, uno de los

entrevistados no contesto la pregunta.

50%
0%
T0%
e0%
50%
40%
30%
20%
10%

Entrevistado 1 Entrewvistado 2 Entrevistado3

E Conocimiento del tema

Grafico N°2.” Conocimiento sobre la accesibilidad equitativa a la movilidad urbana’.

Elaboracion propia

En la pregunta N° 3, “Explique brevemente las fallas estructurales de la
conectividad en su Municipalidad”, los entrevistados respondieron a esta

pregunta con claridad, uno de los entrevistados no contesto la pregunta.
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B Conocimiento del tema

Gréfico N°3.” Conocimiento sobre las fallas estructurales de la conectividad”. Elaboracién
propia

En la pregunta N° 4, “Explique brevemente la Teoria sobre la calle para la

movilidad o para la socializacion en la Municipalidad”, los entrevistados

respondieron a esta pregunta con poca claridad.
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Entrevistado 1 Entrevistado 2 Entrevistado3

= Conocimiento del terma

Grafico N°4.” Conocimiento sobre la calle para la movilidad o para la socializacion”.

Elaboracion propia

En la pregunta N° 5, “Describa la Teoria sobre del déficit de la planificacion
urbana en su Municipalidad”, los entrevistados respondieron a esta

pregunta con claridad.
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B Conocimiento del tema

Grafico N°5.” Conocimiento sobre el déficit de la planificacion urbana”. Elaboracion
propia
En la pregunta N° 6, “Describa la Teoria sobre la deficiente conservaciéon y
planificacion de areas verdes en su Municipalidad”, los entrevistados

respondieron a esta pregunta con claridad.

2%
0%
7%
T
T4%
T2%
T0%
2%
66%
4%

| ——|

Entrevistado 1  Entrevistado 2 Entrevistado3
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Grafico N°6.” Conocimiento sobre la deficiente conservacion y planificacion de areas

verdes”. Elaboracion propia
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Ficha de Observacion:

Con la meta de establecer los tipos de disefio de Estacion Intermodal y sus
efectos en la degradacion de la trama y movilidad urbana del sector La
Molina Alta, Pimentel.

Analisis Gréfico:

Esta es una de las herramientas principales para el analisis de disefio de
Estacion Intermodal y sus efectos en la degradacion de la trama y movilidad
urbana del sector La Molina Alta, Pimentel.

Andlisis Cartogréfico:

Es un instrumento inapelable para la investigacion del rozamiento del guion
y la movilidad urbana, alega a los indicadores sefialados en la raiz
razonamiento de operativizacion y operacionalizacion.

Analisis Fotogréafico:

La exploracién fotogréafica, como instrumento de observacion para

unificar. Por tanto, el progreso de estos, estan grupos a los indicadores

sefialados en la hermana método de operativizacion y operacionalizacion.

2.5.Procedimiento de anélisis de datos.
Identificar tipos de accesos equitativos a la movilidad urbana con

fallas estructurales.

Objetivo:

Es el de identificar accesos equitativos a la movilidad urbana con fallas
estructurales dentro del &rea de estudio, dicha identificacion se basara a
través del reconocimiento de conectividad trunca y vias en mal estado, para
de esta manera poder determinar las fallas estructurales.

Anélisis:

Existe muy poca movilidad en esas zonas ya que las vias no llegan a
terminar o conectar a una salida u otro tipo de via. el sector de estudio no
cuenta con una buena habilitacién vial, ya que las calles se encuentran sin
asfalto y veredas, siendo estas totalmente de uso vehicular ya que las

personas no cuentas con veredas por donde puedan transitar, los autos no
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respetan una distancia prudente con las viviendas y pasan muy cerca de
estas.

Las zonas del sector que tienen méas problema en lo que es interrupcion
son en las partes traseras de la zona ya que se encuentra el cerro de la
cruz de la esperanza, esto hace que las vias lleguen hacer interrumpidas
por estos por los bordes del cerro y no encontrado una conexion o salida
de movilidad.

Conclusion:

Se identificaron 2 tipos de accesibilidad equitativa a la movilidad urbana
con fallas estructurales en el sector la molina alta, Pimentel, que se
encuentra bordeado por la Prolongacién Bolognesi y la carretera a
Pimentel, siendo estos el estado de vias y conectividad trunca.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

.

RO T

LEYENDA

DESCRIPCION

ANALISIS

ESTADISTICAS

IDENTIFICAR TIPOS DE ACCESOS EQUATIVOS A LA MOVILIDAD

ACCESOS AL SECTOR
VIAS EN MAL ESTADO

'@’ CONECTIVIDAD

CONECTIVIDAD NO
TRUNCA

N AREA SIN
CONECTIVIDAD

VIAS EN BUEN ESTADQ

ESTADO DE VIAS: SE IDENTIFICARA EL ESTADO DE ViAS DENTRO DEL
SECTOR CLASIFICANDOLAS DE ACUERDO A SU ACCESIBILIDAD PARAEL
TRANSITO VEHICULAR Y PEATONAL, AS| MISMO ANALIZAR ELESTADO
DE LASVIAS QUE LLEVAN ALOS ACCESOS DELSECTOR.

CONECTIVIDAD TRUNCA: SE IDENTIFICARAN AREAS SIN
CONECTIVIDAD, VIAS TRUNCAS DEBIDO A CAMBIOS DE RELIEVE Y LA
MALA PANIFICACION URBANA DEL SECTOR, PARA ESTABLECER UN
ANALISISARAIZ DE LAS PRINCIPALES VIAS DEL SECTOR.

HAY MUY POCA MOVILIDAD EN ESAS ZONAS YA QUE LAS VIASNO LLEGAN
ATERMINAR O CONECTARAUNASALIDAU OTROTIPO DE ViA.EL SECTOR
DE ESTUDIO NO CUENTA CON UNA BUENA HABILITACION VIAL, YA QUE|
LAS CALLES SE ENCUENTRAN SIN ASFALTO Y VEREDAS, SIENDO ESTAS
TOTALMENTE DE USO VEHICULAR YA QUE LAS PERSONAS NO CUENTAS
CON VEREDAS POR DONDE PUEDAN TRANSITAR, LOS AUTOS NO
RESPETAN UNA DISTANCIA PRUDENTE CON LAS VIVIENDAS Y PASAN MUY
CERCADEESTAS.

LAS ZONAS DEL SECTOR QUE TIENEN MAS PROBLEMA EN LO QUE ES

INTERRUPCION SON EN LAS PARTE TRASERAS DE LA ZONA YA QUE SE| ,

ENCUENTRA EL CERRO DE LA CRUZ DE LA ESPERANZA, ESTO HACE QUE|
LAS VIAS LLEGUEN HACER INTERRUMPIDAS POR ESTOS POR LOS BORDES
DELCERRO YNO ENCONTRADO UNA CONEXION O SALIDA DE MOVILIDAD.

VIAS Y CONECTIVIDAD TRUNCA.

CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 2 TIPOS DE ACCESOS EQUITATIVOS A LA MOVILIDAD URBANA CON FALLAS ESTRUCTURALES EN EL SECTOR LA
MOLINA ALTA, PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNESI Y LA CARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS EL ESTADO DE

ESTADO DE VIAS
e I ¢

. 01

CONECTIVIDAD TRUNCA

URBANA CON FALLAS ESTRUCTURALES

EL OBJETIVO DE ANALISIS DE ESTA LAMINA ES IDENTIFICAR ACCESOS
EQUITATIVOS A LA MOVILIDAD URBANA CON FALLAS ESTRUCTURALES
DENTRO DEL AREA DE ESTUDIO, DICHA IDENTIFICACION SE BASARA A
TRAVES DEL RECONOCIMIENTO DE CONECTIVIDAD TRUNCAY VIiAS EN MAL
ESTADO, PARA DE ESTA MANERA PODER DETERMINAR LAS FALLAS

UNIVERSIDAD SENOR DE SIPAN
PROYECTO DE TESIS

TESISTAS:
SENCIE TARAZONA IRIANA
TERRONES DIAZ LUIS

ESTRUCTURALES .

MODELO DE RECUPERACION PARA El
DETERIORO DELA TRAMAY LA
MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|
SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 21. Identificar tipos de accesibilidad equitativa a la movilidad con buena estructura de conectividad urbana. Elaboracién propia
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Identificar el tipo de carencia de movilizacién urbana sostenible.

Objetivo:

Es el de identificar las carencias de movilizacion urbana sostenible, dicha
identificacion se basara a través del reconocimiento de los sistemas de
transporte, habilitacién de espacios publicos y la presencia de veredas en
manzanas.

Analisis:

En el sector se encontré una empresa de transporte, esta seria la linea la
molina, que abarca una ruta muy reducida dentro del sector, esta empresa
no estaria abasteciendo a la cantidad de pobladores que se encuentra en
el rea de estudio, debido a que es un sector en proceso de consolidacion,
también se registré movilizacion por medio de mototaxis, siendo esta la mas
comun para movilizarse dentro del sector.

Siendo este un sector que se ha ido consolidando a partir de apropiacion
ilegal, estos no cuentan con vias asfaltadas ni veredas, debido a la falta de
planificacion, por lo que se ha dado de una forma desordenada y esto
genera la alteracion de la trama del sector.

Conclusion:

Se identificaron 2 tipos de carencia de movilidad sostenible en el sector la
Molina Alta, Pimentel, que se encuentra bordeado por la Prolongacion.
Bolognesi y la carretera a Pimentel, siendo estos el sistema de transporte
y la habilitacién de veredas dentro del sector.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

LEYENDA

DESCRIPCION

ANALISIS

ESTADISTICAS

SISTEMAS DE TRANSPORTE
=== MOTORIZADOS

mmmm NO MOTORIZADOS

wm— PEATONAL

ESPACIOS PUBLICOS

MANZANAS SIN
VEREDAS

01.SISTEMAS DE TRANSPORTE: SE IDENTIFICARAN LOS SISTEMAS DE
TRANSPORTE PARA CADA CLASE SEA ESTE, MOTORIZADO, NO
MOTORIZADO Y PEATONAL, PARA DE ESTA MANERA PODER
RECONOCER LAS VIAS CON MAYOR CIRCULACION DENTRO DEL
SECTOR.

02.HABILITACION DE VEREDAS: CON ESTA IDENTIFICACION
ANALIZAREMOS COMO ES LA MOVILIZACION DE LAS PERSONAS Y
CUALES SON LOS OBSTACULOS QUE ESTA PRESENTA, PARA PODER
GENERAR UN MAYOR ANALISIS.

EN EL SECTOR SE ENCONTRO UNA LINEA DE TRANSPORTE, ESTA SERIA LA
EMPRESA LA MOLINA, QUE CUBRE UNA RUTA MUY CORTA DENTRO DEL
SECTOR, ESTA EMPRESA NO ESTARIA ABASTECIENDOA LA CANTIDAD DE
POBLADORES QUE SE ENCUENTRA EN EL AREA DE ESTUDIO, DEBIDO A
QUE ES UN SECTOR EN PROCESO DE CONSOLIDACION, TAMBIEN SE
REGISTRO MOVILIZACION POR MEDIO DE MOTOTAXIS, SIENDO ESTA LA
MAS COMUN PARA MOVILIZARSE DENTRO DEL SECTOR.

SIENDO ESTE UN SECTOR QUE SE HA IDO CONSOLIDANDO A PARTIR DE
APROPIACION ILEGAL, ESTE NO CUENTAN CON VIAS ASFALTADAS NI
VEREDAS, DEBIDO A LA FALTA DE PLANIFICACION, POR LO QUE SE HA
DADO DEUNA FORMA DESORDENADAYY ESTO GENERA LAALTERACION DE
LATRAMA DELSECTOR.

SISTEMAS DE TRANSPORTE

s

r———— i

HABILITACION DE VEREDAS

VEREDAS DENTRO DEL SECTOR.

CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 2 TIPOS DE CARENCIA DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL SECTOR LA MOLINA ALTA, PIMENTEL, QUE SE|
ENCUENTRABORDEADO POR LA PROL. BOLOGNESI Y LACARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS EL SISTEMA DE TRANSPORTE Y LAHABILITACION DE

IDENTIFICAR EL TIPO DE CARENCIA DE MOVILIZACION URBANA
SOSTENIBLE

EL OBJETIVO DE ANALISIS DE ESTA LAMINA ES IDENTIFICAR LAS CARENCIAS
DEMOVILIZACION URBANA SOSTENIBLE, DICHAIDENTIFICACION SE BASARA
A TRAVES DEL RECONOCIMIENTO DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE,
HABILITACION DE ESPACIOS PUBLICOS Y LA PRESENCIA DE VEREDAS EN
MANZANAS.

— |

UNIVERSIDAD SENOR DE SIPAN
PROYECTO DE TESIS

TESISTAS:
SENCIE TARAZONA IRIANA
TERRONES DIAZ LUIS

o I - 02
MODELO DE RECUPERACION PARA EL{

DETERIORO DELATRAMAY LA
MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|
SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 22. Identificar el tipo de carencia de movilizacion urbana sostenible. Elaboracion propia
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Identificar los tipos de componentes del espacio publico en paraderos

informales con calles sin asfaltar.

Objetivo:

Es el de identificar los componentes del espacio publico en paraderos
informales con calles sin asfaltar dentro del sector, esto con la finalidad de
analizar la conectividad, también se analizaran y detectaran los paraderos
informales en vias principales y calles de mayor flujo.

Analisis:

En mayor porcentaje el sector no cuenta con vias asfaltadas, el 95% del
sector estd compuesto por vias accidentadas, estando el sector
posicionado en una superficie de mayor relieve ha comparacién de las vias
colectoras que lo rodean, el sector de estudio también se observo la falta
de veredas.

En las calles de mayor anchura se detectaron diferentes puntos en donde
se han generado paraderos informales, esto generado por la acumulacion
de personas en ciertos horarios del dia, generalmente entre las 6 y 8 de la
mafiana, estos puntos de concentracion han sido utilizados por mototaxis y
combis como lugares de parada para la recolecciéon de paraderos
Conclusion:

Se identificaron 3 tipos de calles para la movilidad o para la socializacion
con equipamientos de uso publico en el sector la molina alta, Pimentel,
gue se encuentra bordeado por la Prolongacién. Bolognesi y la carretera a
Pimentel, siendo estos la accesibilidad de calles, espacios publicos
habilitados y espacios publicos inhabilitados.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

PANEL FOTOGRAFICO

DE CALLES PARA LA MOVILIDAD O PARA LA SOCIALIZACION

EQUIPAMIENTOS DE USO PUBLICO

CON

Salaeein

LEYENDA

DESCRIPCION

ANALISIS

ESTADISTICAS

s VIAS SIN ASFALTAR

s VIAS ASFALTADAS

PARADEROS INFORMALES

"1ii MOTOTAXIS

01.VIAS SIN ASFALTAR: DETECCION DE VIAS SIN ASFALTAR DENTRO DEL
SECTOR, EN DONDE TAMPOCO SE CUENTA CON VEREDAS, NI UNA
ADECUADA PLANIFICACION URBANA.

02. VIAS ASFALTADAS: DETECCION DE VIAS ASFALTAS QUE CUMPLEN
CON LA NORMATIVA URBANA DE LA CIUDAD Y FACILITAN LA
CONECTIVIDAD DEL SECTOR.

03. PARADEROS INFORMALES: DETECCION DE LOS PUTOS DE
CONCENTRACION EN DONDE SE INSTALARON PARADEROS
INFORMALES QUE NO CUENTAN CON LA SENALIZACION, MOBILIARIO,
NILAFORMALIZACION DELESPACIO.

EN MAYOR PORCENTAJE EL SECTOR NO CUENTA CON VIAS ASFALTADAS,
EL 95% DEL SECTOR ESTA COMPUESTO POR VIAS ACCIDENTADAS,
ESTANDO EL SECTOR POSICIONADO EN UNA SUPERFICIE DE MAYOR
RELIEVE HA COMPARACION DE LAS VIAS COLECTORAS QUELO RODEAN,
ELSECTOR DE ESTUDIO TAMBIEN SE OBSERVO LA FALTA DEVEREDAS.
EN LAS CALLES DE MAYOR ANCHURA SE DETECTARON DIFERENTES
PUNTOS EN DONDE SE HAN GENERADO PARADEROS INFORMALES,
ESTO GENERADO POR LA ACUMULACION DE PERSONAS EN CIERTOS
HORARIOS DEL DIA, GENERALMENTE ENTRE LAS 6 Y 8 DE LA MANANA,
ESTOS PUNTOS DE CONCENTRACION HAN SIDO UTILIZADOS POR
MOTOTAXIS Y COMBIS COMO LUGARES DE PARADA PARA LA
RECOLECCION DEPARADEROS.

CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 2 TIPOS COMPONENTES DEL ESPACIO PUBLICO EN PARADEROS INFORMALES CON CALLES SIN ASFALTAR EN EL
SECTOR LA MOLINA ALTA, PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNESI Y LA CARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS VIAS

SINASFALTARY PARADEROS INFORMALES.

ESTADO DE VIAS

—

PARADEROS INFORMALES

——-———— '}

o

IDENTIFICAR LOS TIPOS DE COMPONENTES DEL ESPACIO PUBLICO
ENPARADEROS INFORMALES CON CALLES SIN ASFALTAR.

EL OBJETIVO DE ANALISIS DE ESTA LAMINA ES IDENTIFICAR LOS
COMPONENTES DEL ESPACIO PUBLICO EN PARADEROS INFORMALES CON
CALLES SIN ASFALTAR DENTRO DEL SECTOR, ESTO CON LA FINALIDAD DE
ANALIZAR LA CONECTIVIDAD, TAMBIEN SE ANALIZARAN Y DETECTARAN
LOS PARADEROS INFORMALES EN VIAS PRINCIPALES Y CALLES DE MAYOR
FLUJO.

UNIVERSIDAD SENOR DE SIPAN
PROYECTO DE TESIS
TESISTAS:
SENCIE TARAZONA IRIANA
TERRONES DIAZ LUIS
[TEss: -
MODELO DE RECUPERACION PARA EL|

DETERIORO DE LATRAMAY LA

MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|
SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 23.

Identificar los tipos de componentes del espacio publico en paraderos informales con calles sin asfaltar. Elaboracion propia
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Identificar tipos de calles parala movilidad o para la socializacién con

equipamientos de uso publico.

Objetivo:

Es el de identificar los espacios publicos habilitados para el uso publico,
reconocer los espacios publicos inhabilitados y su influencia en el entorno,
de la misma manera analizar el flujo peatonal en la prolongacién Bolognesi.
Anélisis:

Los espacios publicos dentro del sector se encuentran habilitados en un
40%, en 60% se identifican en porcentaje los espacios publicos
inhabilitados, que han no han cuentan con una losa o equipamiento, pero
son usados como espacios recreativos de igual manera.

En la prolongaciéon Bolognesi se identificaron muros ciegos y asi como en
la via de evitamiento, lo que reduce la peatonizacién en esas zonas.
Conclusion:

Se identificaron 2 tipos componentes del espacio publico en paraderos
informales con calles sin asfaltar en el sector la molina alta, Pimentel, que
se encuentra bordeado por la Prolongacién Bolognesi y la carretera a

Pimentel, siendo estas vias sin asfaltar y paraderos informales.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

&
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O

LEYENDA

DESCRIPCION

ANALISIS

ESTADISTICAS

mmm CALLES ACCESIBLES

NN CALLES NO
ACCESIBLES

[ ESPACIOS PUBLICOS
HABILITADOS

I :spAcios PUBLICOS
INHABILITADOS

01.ACCESIBILIDAD DE CALLES: DE ACUERDOAL ESTADO DE LAS CALLES
SEANALIZARA LAACCESIBILIDAD DE LAS CALLES PARAAMOVILIDAD .

02.ESPACIOS PUBLICOS HABILITADOS: IDENTIFICACION DE ESPACIOS

PUBLICOS HABILITADOS, ANALISIS DE SU MANTENIMIENTO Y ESTADO
DEEQUIPAMIENTOS.

03. ESPACIOS PUBLICOS INHABILITADOS: IDENTIFICACION DE ESPACIOS
PUBLICOS INHABILITADOS, EN DONDE AUN NO SE HA DADO LA
CONSTRUCCION DE UN PARQUE Y SE ENCUENTRAN DECAMPADOS.

LOS ESPACIOS PUBLICOS DENTRO DEL SECTOR SE ENCUENTRAN
HABILITADOS EN UN 40%, EN 60% SE IDENTIFICAN EN PORCENTAJE LOS
ESPACIO PUBLICO INHABILITADOS, QUE HAN NO HAN CUENTAN CON
UNA LOSA O EQUIPAMIENTO, PERO SON USADOS COMO ESPACIOS
RECREATIVOS DEIGUAL MANERA.

EN LA PROLONGACION BOLOGNESI SE IDENTIFICARON MUROS CIEGOS
Y ASi COMO EN LA VIA DE EVITAMIENTO, LO QUE REDUCE LA
PEATONIZACION EN ESAS ZONAS.

ACCESIBILIDAD DE CALLES

IDENTIFICAR TIPOS DE CALLES PARA LA MOVILIDAD O PARA LA
SOCIALIZACION CON EQUIPAMIENTOS DE USO PUBLICO

o~ I 30%
-

HABILITACION DE ESPACIOS PUBLICOS

ELOBJETIVO DE ANALISIS DE ESTA LAMINAES IDENTIFICAR LOS ESPACIOS
PUBLICO HABILITADOS PARA EL USO PUBLICO, RECONOCER LOS
ESPACIOS PUBLICOS INHABILITADOS Y SU INFLUENCIA EN EL ENTORNO,
DE LA MISMA MANERA ANALIZAR EL FLUJO PEATONAL EN LA
PROLONGACION BOLOGNESI.

=—————— &}

0t

CONCLUSION: SEIDENTIFICARON 3 TIPOS DE CALLES PARALAMOVILIDAD OPARALASOCIALIZACION CON EQUIPAMIENTOS DEUSO PUBLICO ENEL
SECTOR LA MOLINA ALTA, PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNESI Y LA CARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS LA
ACCESIBILIDAD DE CALLES, ESPACIOS PUBLICOS HABILITADOS Y ESPACIOS PUBLICOS INHABILITADOS.

UNIVERSIDAD SENOR DE SIPAN
PROYECTO DE TESIS

ESISTAS:
SENCIE TARAZONA IRIANA

TERRONES DIAZ LUIS

TESE:

MODELO DE RECUPERACION PARA El
DETERIORO DELATRAMAY LA
MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|
SANTUARIO ,PIMENTEL

1-04

llustracion 24.1dentificar tipos de calles para la movilidad o para la socializacién con equipamientos de uso publico. Elaboracion

propia
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Identificar el tipo de déficit de la planificacion urbana.

Objetivo:

Es el de identificar el déficit de la planificacion urbana por posesion informal
gue no han tenido una habilitacion urbana adecuada, para analizar como
esto ha afectado la formacion de la trama del sector.

Anélisis:

El sector de estudio La molina alta- Pimentel, es un area que se ha
consolidado de manera informal con el pasar de los afos, es esta la razén
por la cual la trama se encuentran fracturada y tiene problemas de vialidad,
el sector cuenta con un 25% de viviendas de material ristico y un 75%de
material noble, en las zonas que se encuentran actualmente en proceso
de consolidacién, lo que representa el 30% del sector se plantean
diferentes teorias como mejora para su futuro sistema vial y que la
conectividad y movilidad urbana se puedan recomponer.

Conclusion:

Se identificaron 3 tipos de déficit de planificacion urbana en el sector la
molina alta, Pimentel, que se encuentra bordeado por la Prolongacion.
Bolognesi y la carretera a Pimentel, siendo estos la materialidad de
vivienda, habilitacion por posesion informal y zonas en proceso de

consolidacién.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

T

LEYENDA

DESCRIPCION

ANALISIS

ESTADISTICAS

I VIVIENDAS DE

MATERIAL NOBLE
I viviENDAS DE

MATERIAL MIXTO
I HABILITACION POR

POSICION INFORMAL

I 70NAS EN PROCESO
DE CONSOLIDACION

01.MATERIALIDAD DE VIVIENDAS: CON ESTE RECONOCIMIENTO
IDENTIFICAREMOS LAS ZONAS QUE SE ENCUENTREN EN PROCESO DE
CONSOLIDACION DENTRO DEL SECTOR.

02. HABILITACION POR POSESION INFORMAL: IDENTIFICAR DENSIDAD
DE VIVIENDAS QUE HAN SIDO CONSTRUIDAS DEBIDO A LA POSICION
INFORMAL DEL TERRENO EN DONDE SE ENCUENTRA UBICADO, ESTO
DADO POR PARTE DE LOS HABITANTES.

03. ZONAS EN PROCESO DE CONSOLIDACION: IDENTIFICAR ZONAS EN
PROCESO DE CONSOLIDACION, EN DONDE AUN NO SE HAN FORMADO
MANZANAS O NO CUENTAN CON ESPACIOS PUBLICOS PARA
RECREACION.

EL SECTOR DE ESTUDIO LA MOLINA ALTA- PIMENTEL, ES UN AREA QUE
SE HA CONSOLIDADO DE MANERA INFORMAL CON EL PASAR DE LOS
ANOS, ES ESTA LA RAZON POR LA CUAL LA TRAMA SE ENCUENTRAN
FRACTURADA Y TIENE PROBLEMAS DE VIALIDAD, EL SECTOR CUENTA
CON UN 25% DE VIVIENDAS DE MATERIAL RUSTICO Y UN 75%DE
MATERIALNOBLE, EN LASZONAS QUE SE ENCUENTRAN ACTUALMENTE
EN PROCESO DE CONSOLIDACION, LO QUE REPRESENTA EL 30% DEL
SECTOR SE PLANTEAN DIFERENTES TEORIAS COMO MEJORA PARA SU
FUTURO SISTEMAVIAL Y QUE LA CONECTIVIDAD Y MOVILIDAD URBANA
SE PUEDAN RECOMPONER.

s TRAMA URBANA

CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 3 TIPOS DE DEFICIT DE PLANIFICACION URBANA EN EL SECTOR LA MOLINA ALTA, PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA
BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNES! Y LA CARRETERAA PIMENTEL, SIENDO ESTOS LA MATERIALIDAD DE VIVIENDA, HABILITACION POR POSESION

INFORMAL Y ZONAS EN PROCESO DE CONSOLIDACION.

MATERIALIDAD DE VIVIENDAS

i I 25¢

ZONIFICACION DEL SECTOR

marececne I 30%

IDENTIFICAR EL TIPO DE DEFICIT DELA PLANIFICACION URBANA

ELOBJETIVO DEANALISIS DE ESTA LAMINA ES IDENTIFICAR EL DEFICIT DE
LA PLANIFICACION URBANA POR POSESION INFORMAL QUE NO HAN
TENIDO UNA HABILITACION URBANA ADECUADA, PARA ANALIZAR COMO
ESTOHAAFECTADO LAFORMACION DELATRAMA DEL SECTOR.

DE SIPAN
PROYECTO DE TESIS
TESSTAS:
SENCIE TARAZONA IRIANA
TERRONES DIAZ LUIS
TESiS: -
MODELO DE RECUPERACION PARA EL|
DETERIORO DELATRAMAY LA
'MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|
SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 25. Identificar el tipo de déficit de la planificacion urbana. Elaboracién propia
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Identificar el tipo de deficiente conservacion y planificacién de areas

verdes.

Objetivo:

Es el de identificar los espacios publicos en mal estado, que no cumplen
con la implementacion adecuada para el uso social, areas vacias que
contienen puntos criticos de contaminacion, asi como muros ciegos que
reducen el transito peatonal.

Analisis:

Los espacios publicos dentro del sector se observan deteriorados debido a
una falta de mantenimiento, en algunos espacios se pudo observar una
falta de equipamientos para el uso publico, existen equipamientos que
fueron instalados por los mismos poblados por palos de madera y
materiales reciclados. se puedo medir también la longitud de muros ciegos
en el sector, estos fueron observados en las vias colectoras que
representan los ingresos al sector. dentro de las areas vacias se
identificaron puntos criticos de contaminacion, una muestra clara se puede
observar en la prolongaciéon Bolognesi en donde se pueden observar
botaderos de basura.

Conclusion:

Se identificaron 3 tipos de deficiente conservacion y planificacién de areas
verdes en el sector la molina alta, Pimentel, que se encuentra bordeado por
la Prolongacion Bolognesi y la carretera a Pimentel, siendo estos los

espacios publicos en mal estado, muros ciegos y areas vacias.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

o

—
’ANEL FOTOGRAFICO

e TR a e N = @ AT

LEYENDA

DESCRIPCION

ANALISIS

EN MAL ESTADO

MUROS CIEGOS

SIN EQUIPAMIENTO

RELACION DE
"\ ESPACIOS PUBLICOS

AREAS CON
ESPACIOS PUBLICOS

_ AREAS SIN ESPACIOS
PUBLICOS

ESPACIOS PUBLICOS

ESPACIOS PUBLICOS

01.ESPACIOS PUBLICOS EN MAL ESTADO: IDENTIFICAR DENSIDAD DE
ESPACIOS PUBLICOS EN MAL ESTADO, QUE NO CUENTAN CON
EQUIPAMIENTOADECUADO PARA SU FUNCIONAMIENTO.

02. MUROS CIEGOS: IDENTIFICAR ZONAS CON MUROS CIEGOS EN
DONDE SE REDUCE EL FLUJO PEATONAL POR INSEGURIDAD POR PARTE
DELAPOBLACION

03. AREAS VACIAS: IDENTIFICAR AREAS DESCAMPADAS EN DONDE SE
REALIZAN ACTIVIDADES RECREATIVAS Y DONDE TAMBIEN SURGEN
PUNTOS DE CONTAMINACION.

LOS ESPACIOS PUBLICOS DENTRO DEL SECTOR SE OBSERVAN
DETERIORADOS DEBIDO A UNA FALTA DE MANTENIMIENTO, EN
ALGUNOS ESPACIOS SE PUDO OBSERVAR UNA FALTA DE
EQUIPAMIENTOS PARA EL USO PUBLICO, EXISTEN EQUIPAMIENTOS
QUE FUERON INSTALADOS POR LOS MISMOS POBLADOS POR PALOS DE
MADERA Y MATERIALES RECICLADOS. SE PUEDO MEDIR TAMBIEN LA
LONGITUD DE MUROS CIEGOS EN EL SECTOR, ESTOS FUERON
OBSERVADOS EN LAS VIAS COLECTORAS QUE REPRESENTAN LOS
INGRESOS AL SECTOR. DENTRO DE LAS AREAS VACIAS SE
IDENTIFICARON PUNTOS CRITICOS DE CONTAMINACION, UNA
MUESTRA CLARA SE PUEDE OBSERVAR EN LA PROLONGACION
BOLOGNESIEN DONDE SEPUEDEN OBSERVAR BOTADEROS DE BASURA.

ESTADISTICAS

ESTADO DE ESPACIOS PUBLICOS
o I 0%

e N O

(OCUPACION DE AREAS

) . .

o

MALESTADO, MUROS CIEGOS Y AREAS VACIAS.

CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 3 TIPOS DE DEFICIENTE CONSERVACION Y PLANIFICACION DE AREAS VERDES EN EL SECTOR LA MOLINA ALTA,
PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNESI Y LA CARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS LOS ESPACIOS PUBLICOS EN

IDENTIFICAR EL TIPO DE DEFICIENTE CONSERVACION Y
PLANIFICACION DE AREAS VERDES

ELOBJETIVO DEANALISIS DE ESTA LAMINA ES IDENTIFICAR LOS ESPACIOS
PUBLICOS EN MAL ESTADO, QUE NO CUMPLEN CON LA IMPLEMENTACION
ADECUADAPARAEL USO SOCIAL, AREAS VACIAS QUE CONTIENEN PUNTOS
CRITICOS DE CONTAMINACION, ASi COMO MUROS CIEGOS QUE REDUCEN
ELFLUJO PEATONAL.

UNIVERSIDAD SEROR DE SIPAN
PROYECTO DE TESIS

TESSTAS:
SENCIE TARAZONA IRIANA
TERRONES DIAZ LUIS

= I - o 6
'MODELO DE RECUPERACION PARA EL|

DETERIORO DELATRAMAY LA
MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|

SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 26. Identificar el tipo de deficiente conservacion y planificacién de areas verdes. Elaboracion propia
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2.6.Criterios éticos.

Buscando que la investigacion se lleve a cabo dentro de los principios
éticos, se ejecutaran los siguientes aspectos, la informacion que haya sido
recaudada de personas involucradas dentro del ambito de estudio deberan
de ser personas que tengan conocimiento basto sobre los temas a tratar,
con la finalidad de sustentar claramente ciertas pautas de la investigacion;
se verificara que se cuenten con los recursos necesarios para llevar a cabo
dicho estudio; se debera procurar que el interés publico esté relacionado
con la investigacion y con sus resultados, finalmente que esta investigacion

sea en favor a la sociedad y a la poblacién del lugar de estudio.

2.7.Criterios de Rigor Cientifico.

La presente investigacion cuenta con los siguientes criterios de rigor, para
ayudar a entender mejor las problematicas que se presentan, estos son:
a) Causas

b) Efectos

c) Deficiencias

d) Consecuencias

e) Propésito

RESULTADOS.
3.1.Resultados en Tablas y Figuras.

Estructurar la alteracion de la conectividad vial y peatonal.

Objetivo:

Es el de estructurar la alteracion de la conectividad vial y peatonal a través
de la valoracion del cruce de los componentes: flujos de transporte, estado
de vias, conectividad trunca y espacios publicos, con los sistemas de
actividades: tipos de accesos equitativos, tipos de carencia en la movilidad,
el resultado de la valoracion darad un indicio para la formulacion de

estrategias.
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Analisis:

En el andlisis realizado se identifico, el mal estado de vias que se encuentra
localizado en el borde del &rea con mayor relieve al interior del sector, esta
llega a tener un 90% de vias sin asfaltar, también se identificé vias truncas
al interior del terreno que genera escases de transporte publico con un 70%
de conectividad trunca y tiene como consecuencia que el sistema de
transporte sea reducido en el sector, al igual que los espacios publicos se
encuentren en mal estado sin ningln mantenimiento.

Conclusion:

Se identificaron 4 componentes para la estructuracion la deformacion de la
conectividad vial y peatonal en el sector La molina alta, Pimentel, que se
encuentra bordeado por la Prol. Bolognesi y la carretera a Pimentel, siendo
estos componentes: estado de vias, conectividad trunca y sistemas de

transporte y espacios publicos.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

LEYENDA

B Ao

MEDIO

BAJO

ESTRUCTURAR LA ALTERACION DE LA CONECTIVIDAD VIAL Y
PEATONAL

VALORACION ESTADISTICAS
SISTEMA DE
COMPONENTES maanes | e T A LA HOVILIOAD IDENTIFICAR EL TIPO DE CARENCIA DE MOVILIZACION | V.T. | sisTemas be TRANSPORTE
FLUJOS DE URBANA SOSTENIBLE
TRANSPORTE ESCASA PRESENCIA DE VIAS CONECTORAS EN MAL LINEAS DE TRANSPORTE NUEVAS HABILITACIONES o iad
ESTADO DE VIAS TRANSPORTE PUBLICO EN URB. | ESTADO DENTRO DEL SECTOR PUBLICO REDUCIDAS REALIZADAS DENTRO DEL —
VALORES COMPONENTES LA MOLINA ALTA PIMENTEL LA MOLINA ALTA SECTOR
ALTO 3) ESTADO DE 2 - N 75
MEDIO @) VIAS 3 3 2
BAJO m CONECTIVIDAD
VALORES TOTALES TRUNCA 3 3 3 3 ESTADO DE VIAS
ALTO (12410) SISTEMAS DE 1 5 1 @
< I -
WD (g | o 2 i
8O (49) PUBLICOS 2 1 1 3 20|~ I

CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 4 COMPONENTES PARA LA ESTRUCTURACION LA ALTERACION DE LA CONECTIVIDAD VIAL Y PEATONAL EN EL SECTOR LA MOLINA ALTA,
PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNESI Y LA CARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS COMPONENTES: ESTADO DE VIAS, CONECTIVIDAD
TRUNCAY SISTEMAS DE TRANSPORTE Y ESPACIOS PUBLICOS.

‘| DE LAVALORACION DARAUN INDICIO PARALAFORMULACION DE ESTRATEGIAS.

EL OBJETIVO DE ESTA LAMINA ES ESTRUCTURAR LA ALTERACION DE LA
CONECTIVIDAD VIAL Y PEATONAL A TRAVES DE LA VALORACION DEL CRUCE DE
LOS COMPONENTES: FLUJOS DE TRANSPORTE, ESTADO DE VIAS, CONECTIVIDAD|
TRUNCA Y ESPACIOS PUBLICOS, CON LOS SISTEMAS DE ACTIVIDADES: TIPOS DE
IACCESOS EQUITATIVOS, TIPOS DE CARENCIA EN LA MOVILIDAD, EL RESULTADO|

NOR DE SIPAN
PROYECTO DE TESIS

TESISTAS:
SENCIE TARAZONA IRIANA
TERRONES DIAZ LUIS
TESIS:

MODELO DE RECUPERACION PARA EL|

E-01

DETERIORO DELATRAMAY LA
MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|

SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 27. Estructurar la deformacion de la conectividad vial peatonal. Elaboracion Propia
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Estructurar la perturbacion de la conectividad de la trama urbana.
Objetivo:

Es el de estructurar la perturbacion de conectividad de la trama urbana a
través de la valoracion del cruce de los componentes: paraderos
informales, vias sin asfaltar, malas habilitaciones, zonas en proceso de
consolidacion, con los sistemas de actividades: componentes del espacio
publico en paraderos informales con calles sin asfaltar y planificacion de
hab. urbanas, tipos de déficit de la planificacion urb., el resultado de la
valoracion dara un indicio para la formulacion de estrategias.

Anélisis:

En el estudio realizado al sector, se pudo identificar la presencia de
paraderos informales, entre combis que representan el 45% y mototaxis
siendo el 55%, los cuales representan una valoracion media en relacion a
la perturbacion de la conectividad de la trama urbana, de la misma manera
se pudo identificar vias sin asfaltar en un 95% lo que corresponde a una
valoracion alta que engloba todo el sector, al igual que la mala habilitacién
urbana que se dio por consecuencia de la posesion informal de terrenos
ocasionando la deformacion de la trama, finalmente se reconocieron las
zonas en proceso de consolidacion que se han asentado en los alrededores
del area con mayor relieve en el sector.

Conclusion:

Se identificaron 4 componentes para la estructuracion de la perturbacion
de conectividad de la trama urbana en el sector La molina alta, Pimentel,
gue se encuentra bordeado por la Prél. Bolognesi y la carretera a Pimentel,
siendo estos componentes: paraderos informales, vias sin asfaltar, mala

habilitacion y zonas en proceso de consolidacion.
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ANALISIS CARTOGRAFICO

- ¥
S5 Sy

LEYENDA VALORACION ESTADISTICAS ESTRUCTURAR LA PERTURBACION DE CONECTIVIDAD DE LA
SISTEMA DE , ;

COMPONENTES ACTIVIDADES |IDENTIFICAR LOS TIPOS DE COMPONENTES DEL ESPACIO PUBLICO | IDENTIFICAREL TIPO DE DEFICIT DE LA PLANIFICACION | V.T. | pARADEROS INFORMALES TRAMA URBANA
FLUJOS DE EN PARADEROS INFORMALES CON CALLES SIN ASFALTAR URBANA

- ALTO TRANSPORTE < 5 EL OBJETIVO DE ESTA LAMINA ES ESTRUCTURAR LA PERTURBACION DE CONECTIVIDAD DE LA
ESTADO DE VIAS PARADEROS INFORMALES [ CALLES SIN ASFALTAR DENTRO ZONAEN PROCESODE | HABILITACION INICIALMENTE f:fg;'m‘::: %’?A/Z ;ﬁﬁiﬁi;ﬁ ﬁ&?ﬁgﬁi&iﬁxg gig‘ﬁ.fé’c“ézgfﬁc'éi;ﬁﬁfms
VALORES Pz(zﬂg‘cos: ;A’::MEL DELSECTOR LAMOLINA ALTA CONSOLIDACION EJECUTADA POR POSESION «-o |\ LOS SISTEMAS DE ACTIVIDADES: COMPONENTES DEL ESPACIO PUBLICO EN PARADEROS

MEDIO  |ALTO (3) [CQUPONENTES FROCBOEOGNESTFY INFORMAL INFORMALES CON CALLES SIN ASFALTAR Y PLANIFICACION DE HAB.URBANAS, TIPOS DE DEFICIT DE
EDiD PARADEROS 1 5 5 g | - —: LA PLANIFICACION URB., EL RESULTADO DE LA VALORACION DARA UN INDICIO PARA LA
() INFORMALES 3 FORMULACIONDEESTRATEGIAS.
EAJO (1) ViAS SIN '
1
VALORES TOTALES ASFALTAR 3 3 3 MALA HABILITACION URBANA UNIVERSIDAD SENOR DE SIPAN
BAJO ALTO (12-10) MALA 1 R PROYECTO DE TESIS
MEDIO ©97) HABILITACION 3 3 3 'BISM;E ETARAZORAT
BAJ g Z. PROCESO DE ; - NCIE TARAZONA IRIANA
9 @) CONSOLID. 1 3 3 3 I - TERRONES DIAZ LUIS
TS -
CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 4 COMPONENTES PARA LA ESTRUCTURACION DE LAPERTURBACION DE CONECTIVIDAD DE LA TRAMA URBANA EN ELSECTOR LAMOLINA |+ ot MODELO DE RECUPERACION PARA EL|
ALTA, PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNES! Y LA CARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS COMPONENTES: PARADEROS INFORMALES, DETERIORO DE LA TRAMAY LA
VIASSINASFALTAR, MALA HABILITACION Y ZONAS EN PROCESO DE CONSOLIDACION. MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL
SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 28. Estructurar la perturbacion de la conectividad de la trama urbana. Elaboracién Propia
48



Estructurar la degradacion de la actividad en el espacio publico.

Objetivo:

Es el de estructurar la degradacién de la actividad en el espacio publico a
través de la valoracién del cruce de los componentes: esp. publicos
inhabitados, esp. publicos en mal estado, calles no accesibles, e. publicos
sin equipamiento con los sistemas de actividades: tipos de calles para la
movilidad o para la socializacion con equipamientos de uso publico ,tipos
de deficiente conservacion y planificacion de areas verdes el resultado de
la valoracion dara un indicio para la formulacidén de estrategias.

Andlisis:

En el andlisis realizado se identificO, espacios publicos inhabilitados en un
60% lo que genera una valoracién alta con respecto a la degradacion de
dichos espacios dentro del sector, también se encontrd calles con poca
accesibilidad en un 30% en relacion a las calles del sector estudiado, los
espacios publicos en mal estado y sin equipamiento tienen una valoracion
media siendo estos el 80% segun el analisis de estado de conservacion en
el ambito de estudio.

Conclusion:

Se identificaron 4 componentes para la estructuracion de la degradacion de
las actividades en el espacio publico en el sector La molina alta, Pimentel,
gue se encuentra bordeado por la Prél. Bolognesi y la carretera a Pimentel,
siendo estos componentes: espacios inhabilitados, calles no accesibles,
espacios publicos en mal estado y espacios publicos sin equipamiento.
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ANALISIS CARTOGRAFICO
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|LEYENDA | VALORACION ESTADISTICAS ESTRUCTURAR LA DEGRADACION DE LA ACTIVIDAD EN EL

COMPONENTES e ocs | IDENTIFICAR TIPOS DE CALLES PARA LA MOVILIDAD O PARA LA IDENTIFICAR ELTIPO DE DEFICIENTE CONSERVACIONY | | e5pcios pueLicos INHABITADOS ESPACIO PUBLICO
SOCIALIZACION CON EQUIPAMIENTOS DE USO PUBLICO T

- ALTO FLUJOS DE - PLANIFICACION DEAREAS VERDES! [ECOBJETIVO DE ESTA LAMINA ES ESTRUCTURAR LA DEGRADACION DE LA ACTIVIDAD EN EL
TRANSPORTE CARENCIA DE ESPACIOS BAJA ACTIVIDAD PEATONAL DEFICIENTE MUROS CIEGOS Y AREAS PESEACIO PUBLICO ATRAVES DE LAVALORACION DEL CRUCE DE L0, COMPONENTES: ESP,
ESTADO DE VIAS ” ; PUBLICOS INHABITADOS, ESP. PUBLICOS EN MAL ESTADO, CALLES NO ACCESIBLES, E.

PUBLICOS DENTRO DEL SECTOR EN PROL. BOLOGNES! IMPLEMENTACION DE VACIAS i < ] :
VALORES ESPACIOS PUBLICOS I s PUBLICOS SIN EQUIPAMIENTO CON LOS SISTEMAS DEACTIVIDADES: TIPOS DE CALLES PARA
ALTO (3) |componentes LA MOLINA ALTAPIMENTEL PROXIMAS AL EJE LAMOVILIDAD O PARA LA SOCIALIZACION CON EQUIPAMIENTOS DE USO PUBLICO , TIPOS,
MEDIO [ESPACIOS PUBLICOS ot DE DEFICIENTE CONSERVACION Y PLANIFICACION DE AREAS VERDES EL RESULTADO DE LA
MEDIO ) INHABILITADOS 2 3 3 3 4 VALORACION DARA UN INDICIO PARA LAFORMULACION DE ESTRATEGIAS.
BAJO (‘) CALLESNO
VALORES TOTALES ACCESIBLES 1 3 1 2 7 ESPACIOS PUBLICOS EN MAL ESTADO UNIVERSIDAD SENOR DE SIPAN
BAJO ALTO (1210) SPACIOS PUBLICOS) 9 PROYECTO DE TESIS
MEDIO  (97) | ENMALESTADO 2 3 3 1 E———— e
BAJO 6 £.PUBLICOS SIN SENCIE TARAZONA IRIANA
@9 EQUIPAMIENTO 3 2 3 1 O — TERRONES DIAZ LUIS -
. TESIS:
CONCLUSION: SE IDENTIFICARON 4 COMPONENTES PARA LA ESTRUCTURACION DE LA DEGRADACION DE LAS ACTIVIDAD EN EL ESPACIO PUBLICO EN EL SECTOR LAMOLINA MODELO DE RECUPERACION PARA ELl
: - <
ALTA, PIMENTEL, QUE SE ENCUENTRA BORDEADO POR LA PROL. BOLOGNES! Y LA CARRETERA A PIMENTEL, SIENDO ESTOS COMPONENTES: ESPACIOS INHABILITADOS, 2 DETERIORO DELATRAMAY LA
CALLESNO ACCESIBLES, ESPACIOS PUBLICOS EN MAL ESTADO Y ESPACIOS PUBLICOS SINEQUIPAMIENTO. . MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR EL|
SANTUARIO ,PIMENTEL

llustracion 29. Estructurar la degradacion de la actividad en el espacio publico. Elaboracion propia ou




Resultados

Alta perturbacidn de la
conectividad de la trama por la
mala habilitacidn y zonas en
proceso de consalidacion.

Media perturbacidn de la
conectividad de la trama por vias
sin asfaltar,

Eaja aperturbacidn de la
conectividad de la trama par
paraderos informales

Teoria de la calle para la
movilidad o para la
socializacion

Mejora de la calidad de vida

Discusion del tipo de perturbacion de la conectividad de la trama.

Contrastacion

Enla presente investigacidn se identifico una alta
perturbacidn de |a conectividad de la trama par lamala
habilitacidn y zanas en procesa de consalidacidn
contrastando con la teoria de la calle para la mowilidad o
parala socializacidn al no cumpli con la mejorade la
calidad de vida.

En |a presente investigacidn se identifico una media
perturbacidn de la conectividad de la trama por vias sin
askaltar contrastando con la teoria de la calle parala
miowvilidad o para la socializacidn al no cumplir con la
mejora de la calidad de vida,

Enla presente investigacidn se identifico una baja
perturbacidn de la conectividad de latrama por paraderos
informales contrastando con la teoria de la calle parala
mowilidad o para la socializacidn al no cumplir con la
mejora de la calidad de vida.

Conclusion

La alta perturbacidn de la conectividad

de la trama por la mala habilitacian y
20N3S en proceso de
consolidacidn,presenta afectacion
parala mejora de la calidad de vida,

La media perturbacian de la
conectividad de la trama por vias sin
askaltar, presenta afectacidn parala

mejora de la calidad de wida.

La baja perturbacian de la conectividad

de a trama por paraderos informales,
presenta afectacian parala mejora de
la calidad de vida.

Estrategias primarias de la
propuesta

Estrategias enrelacidn a la mejora de
la zalidad de vida parala alta
perturbacian de la conectividad de la
trama por la mala habilicacidn y zonas
en proceso de consolidacion,

Estrategias enrelacidn a la mejora de
la calidad de vida paralamedia
perturbacidn de la conectividad de la
trama por wias sin asfaltar.

Estrategias enrelacidn a la mejora de
la calidad de vida paralabaja
perturbacian de la conectividad de la
trama por paradercs informales.

COMERISN, generar un punto de
conexion, con la finalidad de lograr
la relacian urbana de los sectores.

COMCILIAR, mejoramienta de wias
adyacentes al proyecto.

DESATURACIAN, desaturar a
carretera pimentel mediante un
enlace que pueda conducir el
transito hacia av. Prol. Bolognesi.

Ra = i\

llustracion 30. Discusion del tipo de alteracion de la conectividad vial y peatonal

. Elaboracion propia

Resultados

Alta alteracidn de |a conectividad
vial y peatanal par el estado de
vias § conectividad trunca.

Media alteracidn de la
conectividad vial y peatonal par la
implementacian de espacios
piblicas.

Eaja alteracion de la conectividad
vial y peatonal por los sistemas de
transparte,

Teoria sobre el acceso
equitativo a la movilidad
urbana

Proyectas en funcidn ala
sociedad

Discusion del tipo de alteracion de la conectividad vial y peatonal.

Contrastacion

Enla presente investigacian se identifico una alta

de vias y conectividad trunca, contrastando con la tearia
=obre el acceso equitativo 3 la movilidad urbana al no
cumplir con prayectos en funcidn a la sociedad.

Enla presente investigacidn se identifico una media
alteracidn de la conectividad vialy peatonal por la

implementacidn de espacios pdblicos, sontrastando con
la tearia sobre el acceso equitativo a la movilidad urbana

&l no cumplir con proyectos en funcidn ala sociedad.

En la presente investigacion se identifico una baja
alteracion de la conectividad vial y peatonal por los
sistemas de transporte, contrastando con la tearia

zobre el aeceso equitativo ala movilidad urbana al no
cumplir GOR proyectos en funcidn ala sociedad.

Conclusion

La alta alteracion de la conectividad

alteracion de la conectividad vial y peatonal por el estado vialy peatonal por el estado de viasy

conectividad trunca,presenta
afectacion paralos proyectos en
funcion a la sociedad

de espacios plblicos, presenta
afectacion paralos proyectos en
funcion ala sociedad.

La baja alteracion de la conectividad
vial y peatonal por los sistemas de
transporte, presenta akectacion para
los proyectos en funcidn ala
sociedad.

Estrategias primarias de la
propuesta

Estrateqgias para proyectos en funcion

ala sociedad parala alta alteracian de
la conectividad vial y peatonal por el
estado de vias y conectividad trunca.

La media alteracidn de la conectividad  Estrategias para proyectos en funcion
wialy peatonal por 1z implementacidn

ala sociedad para la media aleeracidn
de la conectividad vial y peatanal por
la implementacidn de espacios
publicaos.

Estrateqgias para proyectos en funcion

alasociedad parala baja alteracian
de la conectividad vial y peatanal por
los sistemas de transparke.

Compatibi

INTEGRACIAN YIAL, Integrar las
vias al proyecto parala
irsariabilidad de la trama urbana del
sector.

INTERVEMCIEIN, gjecutar espacios
publicos que se relacionen con la
actividad peatonal en el sectar,

FOTEMCIALIZAR, potenciializar la
aw. Frolongacidn bolognesi como
new e vial,

idad {Disenio

llustracion 31. Discusion del tipo de perturbacion de la conectividad de la trama. Elaboracion propia.
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Resultados

Alea degradacidn de |a actividad en
espacios piblicas par espacios
publicos inhabilitados.

Media degradacidn de la actividad

en espacios plblicos por calles no

accesibles y espacios plblicos en
mal estada.

Eaja degradacidn de |a actividad
en espacios plblicos par espacios
piblicos sin equipamientos,

Discusion del tipo de degradacion de la actividad en espacios piblicos.

Teoria de los
componentes del espacio
piiblico en paraderos
informales con calles sin
askaltar.

Contrastacion

En la presents investigacidn se identifico una alta
degradacidn de |a actividad en espacias plblisos por
espacios piblicos inhabilitados contrastanda con la

tecria de los componentes del espacio plblico en

paraderos informales con calles sin asfaltar al no cumplic
con los espacios plblicos interactivos,

Er la presente inwestigacidn se identifico una media
deqradacidn de la actividad en espacios pdblicos par
calles no accesibles y espacios piblicos en mal estada
contrastando con lateoria de los componentes del
espacio piblico en paraderas informales con calles sin
asfalta al no cumplic con los espacios plblicos
interactivos.

Espacios piblicos interactivas

Eni la presente investigacidn se identifico una baja
degradacidn de la actividad en espacios plblicos par
espacios publicos sin equipamientas cantrastando con
la teoria de los componentes del espacio pdblica en
paraderos informales con calles sin asfalta al no cumplio
con los espacios plblicos interactivos,

Estrategias primarias de la
propuesta

Conclusion

La alta degradacidn de la actividad en | Estrategias en relacidn a los espacios
espacios piblicos par espacios piblicos interactivos parala alta
piblicas inhabilitados,presenta degradacidn de |a actividad en
afectacion paralos espacios piblicos espacios plblicos par espacios
interactivos. piblicas inhabilitados.

INTEGRACION SECTORIAL,
mediante un espacia pablico que &
adelanta al proyecto mediante una
plataforma de acceso.

Estrategias en relacidn a los espacios
pilblicos interactivas parala media
degradacidn de la actividad en
espacios piblicos par calles no
accesibles y espacios piblicos en mal
estado.

La media degradacidn de la actividad
en espacios piblicos por calles no
accesibles y espacios plblicos en mal
estada, presenta afectacion para las
espacios piblicos interactivos,

EMLAZ AR, generar acceso
mediante espacios publicos que
llewen al proyecto.

Labaja degradacidn de la actividad en
espacios plblicos por espacios
pliblicos sin equipamientos , presenta
afectacidn paralos espacios plblicos
interactivos,

Estrategias enrelacidn a los
espacios plblicos interactivos para ACTIVAR,, colocar equipamientas
|a baja degradacion de la actividad en que tengan un mejor cuidado y
espacios plblicos par espacios activen |os espacios publicos.
piblicos sin equipamientos,

Compatibilidad /Diseno

A

llustracion 32. Discusion del tipo de degradacion de la actividad en espacios publicos. Elaboracion propia.
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3.2.Discusion de resultados.

En lo que corresponde a la Variable Deterioro de la trama y la movilidad

urbana se observa que todos sus indicadores tienen presencia: estadistica,

fisica, sistémico, geo referenciado, modelado, y psicologico. Lo que validaria

el diagndstico, marco tedrico, y propuesta de la presente investigacion.

En cuanto a la variable Disefio de estacion intermodal, encontramos que sus

indicadores, no presentan algun tipo de aplicacién, conocimiento de ellos o

proceso, lo que demuestra y corrobora la originalidad del marco teorico y la

propuesta. Tal como se puede observar en el cuadro de la matriz I6gica de

operacionalizacion y operativizacion de variables que presentamos.

VALIDACION CIENTIFICA DE 02 VARIABLES Y 20 INDICADORES, QUE REPRESENTAN AL PROBLEMA, HIPOTESIS, Y PROPUESTA

NIVEL DE CUMP!

LIMIENTO DE LA VALIDACION EMPIRICA

U. MEDID
INDICADORE § ANALISIS OBSERV. | ANALISIS
) A
S CRAFICD | ENTREVISTA | BRSER | aE UM NIVELES DE PRESENCIA
INDEPSNDIENTE |Paraderos informales en calles sin astaitar. NOMINAL | REALIZADO | REALIZADO | REALIZADO| REALIZADO TIENEN PRESENCIA
Fallas estructurales de 1a conectividad urbans. ORDINAL | REALIZADO | REALIZADO |REALIZADO| REALZADD | .~ PORCENTAJES, A NIVEL FISICO
E_]‘S_TIII‘:&IIS-I:?I]]_E Alteracidn de ':e"l‘fs"‘o"&?;gb'd“ @ la deficiencia de nominaL | REAUZADO | penizapp |REALIZADO| REALIZADO | rrpr FeRENCIADO, SISTEMICO, Y DE MODELADO.
; [ L2 : — LOS MISMOS QUE SE PUEDEN OBSERVAR EN LOS
MOVILIDAD | Carencia de in urbans NOMINAL | REALIZADO | REALIZADO | REALIZADG| REALIZADO | pRoDUCTOS DEL SISTEMA DE INFORMACION
URBANA DE], |DZhett de l= plenificacion teritoril NOMINAL | REALIZADO | IREALIZADO |REALIZADO| REALIZADO | GEOGRAFICA - SIG, ASl COMO EN LOS
Deficiente conservacion y planificacidn de dress verdes. ORDIMAL | REALIZADO REALIZADO |REALIZADO| REALIZADO | RESULTADOS DE LA ENTREVISTA APLICADA,
SECTOR LA [alterscién de Ia conectidsd de vial y pestonal. NCMINAL | REALIZADD | REALIZADO |REALIZADO| REALIZADQ | UBICADOS EN LOS ANEXOS CORRESPONDIENTES.
M{;I[-\IEE%EA, Perurbacion de conectividad de s rsma wbana, NOMINAL | REALIZADO | REALIZADD | REALIZADO| REALIZADO | |0 QUE DEMUESTRA Y VALIDA EMPIRICAMENTE AL
Degradacién de la sctividad del espaio plbiico NOMINAL | REALIZADO | REALIZADO |REALIZADO | REALIZADO | PROBLEMA, HIPOTESIS, Y PROPUESTA, EN OTRAS
PALABRAS, OTORGA VALIDACION EMPIRICA Y
Detericra de la trama y la movilidad urbans. nowina | TEALZADC | REALIZADO | REALIZADO| REALIZADC | ppistemoLOGICA, AL DIAGNOSTICO, MARCO
TEORICO, Y PROPUESTA.
U MEDD NIVEL DE CUMPLIMIENTO DE LA VALIDACION EMFIRICA
INDICADORE § . . OBSERV ANALISIS NIVELES DE PRESENCIA
Il
NIC  |ANALISIS GRAFICO| ENTREVISTA | .o o DOCUM.
Teoria de los el espacio pablico NOMINAL REALIIZADO REALIZADO | REALIZADO | REALIZADO
Teoria del scceso equitstivo a ls movilidsd urbans. ORDINAL REALIIZADO REALIZADO | REALIZADO | REALIZADO
Teoria de I calle pars Ia movilided o pera s soclizacién ORDINAL REALIIZADO REALIZADO | REALIZADO | REALIZADO
VARIABLE  [Andisis de la carencia de moviizacion urbana i ORDINAL REALIZADO REALIZADO | REALIZADO | REALIZADO
DEPENDIENTE [ i Gel deficit de la_planificacion urbana. NOMINAL REALIZADO REALIZADO | REALIZADO | REALIZADO
_ Andlisis ds Is deficients consenvacion y planficacion de dreas | | oo REALIZADO REALIZADO | REALIZADO | REALIZADO |  ygyiSTENTE COMO CONOCIMIENTO,
DISENO DE "?“’5 — — _ _ APLICACION Y PROCESO
ESTACION Sistemstizacicn de la alteracion de la conectividad vial y REALIZADO IMPERTINENTE REALIZADO REALIZADO
INTERMODAL |Pestonsl NOMINAL LO QUE DEMUESTRA Y VALIDA LA
g PERTINENCIA ¥ ORIGINALIDAD DEL
. _ NOMINAL REALIZADO IMFERTINENTE | REALIZADO | REALIZADO N e
i dep dela de Is trama REALIZADO IMPERTINENTE | REALIZADO | REALIZADO
ORDIMAL
urbana.
Sistemsfizacién o Ia degragacin de ks acfividad oel espacio | - REALIZADO IMFERTINENTE | REALIZADO | REALIZADO
pliblico.
Evaluacicn del desgasie de la configuracion urbana y su ORDINAL REALIZADO IMPERTINENTE REALIZADO REALIZADO
movilidad interns.
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3.3.Aporte practico.

\

m.\
A
.

B
A

[ —

llustracion 34. Planta S6tano-Proyecto Estacion intermodal. Elaboracion propia
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llustracion 36. Segunda Planta- Proyecto Estacion intermodal. Elaboracion propia
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llustracion 38.

e

Elevaciones — Proyecto Estacion intermodal

. Elaboracion propia
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llustracion 39. Atmosfera del proyecto. Elaboracion propia

IV. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1.Conclusiones.

e Se identific6 la problemética y la calidad cualitativa en su relacién a la
Teoria de los componentes del espacio publico en paraderos informales
con calles sin asfaltar, Teoria sobre la accesibilidad equitativa la movilidad
urbana y Teoria de la calle para la movilidad o para la socializacién, dando
como resultado el modelamiento de la propuesta.

e Se logré fundamentar la degradacion de la trama y la movilidad urbana,
COMO uha nueva propuesta urbana y planeamiento.

e Luego de aplicar las herramientas proporcionadas por la matriz de
operacién y operativizacion relacionadas con el diagnéstico, se
extrajeron las siguientes conclusiones.:

a. Andlisis Documentario. Permiti6 reconocer y ubicar causalidades
causantes de las manifestaciones sistémico-cualitativas de la
degradacion de la trama y la movilidad urbana.

b. Entrevista. Realizada al 100% de la poblacién responsable de la
gestion de edificaciones, este conformada por 3 funcionarios,

encontrandose que desconocen las teorias sobre Componentes del
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espacio publico en paraderos informales con calles sin asfaltar, la
accesibilidad equitativa a la movilidad urbana y la calle para la movilidad
o para la socializacion.

c. Observacion Participante. Se observo cualitativamente, los
componentes del espacio publico en paraderos informales con calles sin
asfaltar. Asi como el accesibilidad equitativa a la movilidad urbana, y la
calle para la movilidad o para la socializacion, reforzandolo con
evidencias fotograficas.

d. Andlisis grafico. En el presente estudio, los atributos similares a
instrumentos juegan un papel importante en el andlisis urbano y
territorial ideal, donde se puede apilar la degradacion de la parcela 'y
recopilar la informacion en graficos de movilidad urbana del sector.
Finalmente, el presente estudio logré encontrar objetivamente la
existencia de un indicador o grupo de indicadores para cada variable.

En lo académico se obtuvo:

a) La teoria de los componentes del espacio publico en paradas
informales con caminos de terraceria como herramienta para generar
disefo, estrategia, modelacion de procesos de investigacion, la teoria
de la accesibilidad equitativa a la movilidad; la teoria cientifica de la
carretera para la movilidad o socializacion La importancia de usar el
trabajo.

b) El enfoque de investigacion cualitativa es visto como una metodologia
para enriquecer los modelos propuestos de reconstruccion de la
movilidad urbana con caracteristicas exploratorias, explicativas y
proposicionales.

c) Se ha establecido la eficacia del modelado como un método y una
estrategia bien razonados para la investigacion cientifica
cualitativa.

d) Los enfoques actuales de la investigacion cualitativa han
enriquecido nuestra propuesta de modelos de analisis sistematico
en forma de informacion importante, que estudio la degradacion

de la trama urbana y la movilidad en La molina alta, Pimentel.
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e) Proponemos una metodologia para el analisis de la movilidad urbana
basada en el modelo de reconstruccion del trabajo actual, ofrece una
nueva metodica para de estudio de la movilidad urbana.

f) Se logré elaborar un “Informe de investigacion para el Disefio de
estacion intermodal para el deterioro de la trama urbana y la movilidad
del sector La molina alta, Pimentel. que da un proceso adaptable a

cualquier realidad problematica con condiciones similares.

4.2.Recomendaciones.

El presente estudio tuvo como objetivo analizar la degradacion del suelo
y la movilidad urbana, y otros investigadores han trabajado para abordar
la falta de espacio publico desde estaciones de acceso informal y
equitativo con la movilidad urbana. Tienes que investigar un poco. Para
movilidad o socializacion.

Las municipalidades identifican la accesibilidad equitativa a la movilidad,
la privacion de la movilidad, los componentes de los espacios publicos en
paradas informales, los tipos de calles en movimiento o sociales, la falta
de planificacién, la conservacion y planificacion ecoldgica inadecuada. Es
necesario implementar programas de reestructuracion urbana para
prevenirlos o abordarlos.

Las municipalidades deberian establecer un programa de educacion en
gestion de la ciudad para implementar un programa de regeneracion
centrado en la movilidad urbana, reconstruyendo el reciente deterioro de

las redes integradas.
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ANEXOS.

/

ENTREVISTA ESTRUCTURADA

DISENO DE ESTACION INTERMODAL PARA EL DETERIORO DE LA
TRAMA'Y LA MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR LA MOLINA -
PIMENTEL

En la presente entrevista, te presentamos una serie de preguntas que ayudan a la
comprensién del problema de la deficiente conectividad vial Y peatonal,
permitiendo enriquecer la propuesta de nuestro modelo de anlisis sistémico. El
modelo generado en la presente investigacion, ofrece una nueva metodologia para
el andlisis del Deterioro de la trama y la movilidad Urbana, en el sector La Molina

— Pimentel.

Nombre del Entrevistado: (laudic Sadit a% 6MC
Cargo labora: Institucién: M“’“W Weﬂ i TPl
Fecha: 14/06/&12( Celular: - Gmail:

Hora inicio: 0130 pme Hora finalizaciéon: 02 wpm-

1. Describa brevemente c6mo es la gestion en los componentes del espacio

publico en su Municipalidad.
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2. Describa brevemente que conocimiento tiene sobre el acceso equitativo a la

movilidad urbana.
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3. Explique brevemente las fallas estructurales de la conectividad en su

Municipalidad

\%’sveluad a
UYE -

62



Sl 1&@4&‘ s dibt ol outtiwniodlo 'kolr(cuow-c ) ’b(m«k.(af.[fo &%M{W lo
'IYCW\J@L,‘L(_J@J othtezkor: o butomel Gikos P(J,(w ’kowdqu« Wr ' ,él-ﬁoyus,
’Bii\mmau' oves :Lgr“

4. Explique brevemente la Teoria sobre la calle para la movilidad o para la

socializacion en la Municipalidad.
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cuel_picue hovor \&»@!;w( Jow hacCowss apu pacds  axilr eadae ol wfacis
Jpublico y b ehudie o woilided

5. Brevemente, describa la Teoria sobre del déficit de la planificacién urbana en
su Municipalidad
7&" {ia% M obres ¢ onquﬁn Gk sk yies pe dponellon e e
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6. Brevemente, describa Teoria sobre la la deficiente conservacién y planificacién

de 4reas verdes en su Municipalidad
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ENTREVISTA ESTRUCTURADA

DISENO DE ESTACION INTERMODAL PARA EL DETERIORO DE LA
TRAMA Y LA MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR LA MOLINA —
PIMENTEL

En la presente entrevista, te presentamos una serie de preguntas que ayudan a la
comprensién del problema de la deficiente conectividad vial y peatonal,
permitiendo enriquecer la propuesta de nuestro modelo de anilisis sistémico. El
modelo generado en la presente investigacion, ofrece una nueva metodologia para
el analisis del Deterioro de la trama y la movilidad Urbana, en el sector La Molina

— Pimentel.

Nombre del Entrevistado: \vam hen }fon c 3 @aw,clo

Cargo labora: Institucion: }’(/(, ™ arL\L led Q i) L,( QI /12 au
Fecha: /7-0G-702 Celular: 9224747207 Gmail:a‘)‘l_é\r hodmes [ com -
Hora inicio: 3 00 gm Hora finalizacién: )Li '90/7”\

1. Describa brevemente como es la gestion en los componentes del espacio

publico en su Municipalidad.
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2. Describa brevemente que conocimiento tiene sobre el acceso equitativo a la

movilidad urbana.
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3. Explique brevemente las fallas estructurales de la conectividad en su

Municipalidad
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4. Explique brevemente la Teoria sobre la calle para la movilidad o para la

socializacién en la Municipalidad.
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5. Brevemente, describa la Teoria sobre del déficit de la planificacion urbana en

su Municipalidad
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6. Brevemente, describa Teoria sobre la la deficiente conservacién y planificacion

de areas verdes en su Municipalidad
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ENTREVISTA ESTRUCTURADA

DISENO DE ESTACION INTERMODAL PARA EL DETERIORO DE LA
TRAMA Y LA MOVILIDAD URBANA DEL SECTOR LA MOLINA —
PIMENTEL

En la presente entrevista, te presentamos una serie de preguntas que ayudan a la
comprension del problema de la deficiente conectividad vial y peatonal,
permitiendo enriquecer la propuesta de nuestro modelo de anilisis sistémico. El
modelo generado en la presente investigacion, ofrece una nueva metodologia para
el analisis del Deterioro de la trama y la movilidad Urbana, en el sector La Molina

— Pimentel.

Nombre del Entrevistado: Ol O - ChoQLUTuoa Q(»BLS((
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Hora inicio: Hora finalizacion:

1. Describa brevemente como es la gestion en los componentes del espacio
piublico en su Municipalidad.
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2. Describa brevemente que conocimiento tiene sobre el acceso equitativo a la

movilidad urbana.
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3. Explique brevemente las fallas estructurales de la conectividad en su

Municipalidad
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4. Explique brevemente la Teoria sobre la calle para la movilidad o para la

socializacién en la Municipalidad.
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5. Brevemente, describa la Teoria sobre del déficit de la planificacion urbana en

su Municipalidad
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6. Brevemente, describa Teoria sobre la la deficiente conservacion y p]zﬂiilcacién

de 4areas verdes en su Municipalidad
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